NMK

Nykoplngs Modellklubb oec 1695, Ars. 23

Jag dlskar arbete. Jag kan sitta och studera det i timtal.
(Jerome K. Jerome)
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TOMTEN KOM TIDIGT TILL REDAKTIONEN I AR

Ja, sé kan det gd om man ér rikigt snall | Som du kanske redan sett &r stére delen
av denna tidning skriven pa PC, detta underverk som "tar éver” mer och mer. Nu
har aven NMK-nytts redaktion férsetts med en dylik apparat. Kanske det blir
snyggare att 14sa och titta pa, men tyvér skriver inte datomn sjélv reportagen...
Darfér &r det pa sin plats att framfora ett STORT tack till alla som lamnat bidrag,
stora som smd, under &ret. Fortsétt lamna, tidningen blir mycket roligare d !!

Den som varit nere i klubblokalen en torsdagskvill (fikakvéll) bar kanske maérkt att
det numer pratas minst lika mycket om datorer som om modeliflyg. NMK-are har
alltid varit intresserade av den senaste tekniken, manga har sjélva datorer hemma.
Kanske med RC-flyg simulator, nigra &r ute och "surfar pa nétet. Kopplar upp sig
mot datorer i USA eller Japan. Snart behéver man inte dka utomlands, man sétter
P4 sig en hjalm med visir koppiad till sin dator s&8 AR man dar. Virtuell Reality kallas
det visst.

En av NMKs datagurus Anders Jonsson resonerade en kvill att snart kanske man
kopplar upp sig mot en dator p& Radiolanda hemifran, och sitter i arbetsrummet och
modelliflyger. Alit kdnns och ser ut som nér du var ute och fiég sommaren 1995 pa
Radiolanda. MEN kan man fika eller triffa klubbkompisarna i Virtuell Reality ???

REDAKTOREN

PS ! Redaktérens enda nyarslofte for 1996
blir att forstka fa ut NMK-nytt i tid, sorry !
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KM | MOTORFLYG- 95

Fér forsta gangen i manna minne fick vi flytta pd en téviing i NMK. Den 16
september nar KM 1995 i motorflyg skulle kéiras stormade det a det virsta.
Tévlingen fiyttades till dagen efter, det blaste d& ndgot mindre.

Tévlingsledare Christer Landberg hade satt ihop féljande program fér de sju
piloterna som trotsade védrets makter:

Moment 1: Start, forbiflygning, liggande &tta och landning.

Moment 2: Start och "2 x precisionslandningar" (Genomsnittet av de tva
landningama blev resultatet).

Moment 3: Beddmningslandning.

Vid samtliga moment géllde det att vara i luften inom 2 minuter efter att
féregaende pilot landat, det gav ytteriigare 50 poéng. Allt for att f& fart pa de
tédviande !

Allt gick bra framtill landningsmomenten. | precisionslandningama gélide det
mycket poéing. Gjorde man en bra forsta och en usel andra landning blev snittet
inte mycket.

! beddmningsiandningen lyckades endast tre piloter ta poéng till ett pris av tva
avbrutna propelirar och ett "uppvikt" landningsstali.....

Slutresultatet blev att tavlingsledaren sjdiv (hmm...) blev klubbméstare 1995.

Per Nordstrom och Ingvar Claesson hamnade péd samma poéng, och en fly-off fick
ske. Per lyckades béttre i den (beddmningslandning) och tog andra platsen.
MYCKET gladjande var Jan Pettersson som kom pa en hedrande femte plats,
hade han lyckats béttre i precisionslandningen hade det kunnat bli en topplacering.

RESULTAT KM | MOTOR -95:

1. CHRISTER LANDBERG 670 p
2. Per Nordstrom 500 p
3. Ingvar Claesson 500 p
4. Roine Ahrberg 460 p
5. Jan Pettersson 400 p
6. Christer Svensson 280p
7. Thomas Johansson 240 p




Henrik Nygzgren

c 1991 1992 1993 1994 1995 A
o

E fter fem sisonger har NMK fatt sin forsta tivlande licensierade A forare i mintracing.en lang

satsning som borjade 1991, har han nétt sitt forsta mal som miniracingfdrare ,lagom till nista ars SM
som gar pd Brandholmen . Att vara A forare har sina fordelar b.1.a.i kvalheaten ,alla A forare lottas
mot varandra och p4 sd vis blir det jémnare heat. Henrik som fyller arton r i Mars har enda sedan han
slutade med Hockeyn i NH 90 for ett och % ars sen dgnat al) fritid at miniracing, pa dagama gar han
andra aret Data-Elektronic pa Gripenskolan. R4,

N MK har den hér sisongen triiningar

1 Gripenhallen pa Lérdagar 0900-1400 pa
en matta som laggs ut vid varje tillfille.
Det gér naturligtvis bra att flyga Gummi-
motor dir mellan heaten nir inte bilama
kor pa banan. Négra har redan provat och

det gick bra. Men du som liser det
héir, om du har en bil eller ett

litet flygplan och skulle vilja
prova, sa iir du vilkommen tili
Gripenhallen pa Lordagar mellan
0900-1400 . Aktuella Datum féljer
Hir nedan. " .

December. 16. 23.
Januari. 6. 13. 27.
Februari. 3. 10. 17.
Mars. 30.

NASTA TAVILING 24 FER
MITTCUPEN 95-96




1:10 OR . TAVLINGAR

12/8 Tdby MK (Sommarcupen)

Nir Tviirscuptiivlingen i Linkoping blev instiilld (pga for lite anmilda) hittade tre NMKare till
Stockholm (Tiiby) for att prova en annan cup . Det finns tre cuper i landet pa sommaren att viilja pa
Sydcupen, Tviirscupen, Sommarcupen, ( kanske en for mycket) Totalt hade ca 40st letat sig till

Tidby MKs bana en bit in i den stara Tibyskogen. Fran NMK Henrik o Niklas Nygren och sen deras
klubbkompis som fortfarande tiivlar for OMSK Niklas Johansson. Henriks SM form sen Trelleborg
satt fint kvar, efter att ha varit totalsnabbast och startat i pole position i de tre finalerna slutade

han p3 en fin fjéirde plats och blev biiste B forare, och tog sin tredje poiing for att bli A forare.

Niklas som ochsa tog sig till Afinal slutade pd en sjunde plats. Niklas Johansson blev fyra i B finalen
i 2 WD. ( Tiby MK har for §vrigt anmilt intresse av att arrangera en deltiivling i Tviirscupen 1996)

16/9 Skarpnidck ( Final | Tvirscupen 95)

Arets final kérdes i Stockholm och pi MHF Sarpniicks fina gamla SM bana (1992) dock nu lite omgjord,
Klubben hade gjort ett fantastiskt bra arbete med ca 30% astroturf (konstgriis) pa banan och nygjutna
kurvs ( kantmarkeringar) har man fitt en bana som ir viird stérre arrangemang. Finaltiivlingen hade
lockat ca 30 st startande i tva kiasser ( det var arets nist biista viider ) varfor sa lite folk ?

Frin klubben startade sju medlemmar, NMK tog niistan storslam i 4 WD, Henrik Nygren segrade totalt
med brorsan Niklas pa tredje plats, Mikael Andersson fyra ( Biista C forare) Niklas Sjostrom femma,
Gustav Ohlsson sexa. 1 2WD placerade sig Mklas Johansson biist pﬁ en femte plats. Mats Johansson sexa

iklas Sji lev fyr. Ohisson fe
{ Skarpniick ar inte med och arrangerar Tvirscupen 1996)

21/10 Eskilstuna ( Mittcupen 95-96 )

Den hiir séisongens inomhuscup inleddes i Eskilstuna, i Hiillbyskolans idrettshall. Ett stort antal forare
hade i sista stund letat sig till Eskilstuna totalt 51st, Antligen inomhus igen oberoende av viider ach
vind, fast problem inomhus finns naturligtvis ocksa, luft, ljus, ljuset i Hiillbyhallen var val bra men
luften ? ett stort problem. (allt p.g.a. 1:12 s diicksoppa som aldrig gar ur mattan) . Tiivlingen
avverkades enligt giillande tidschema. NMK stiillde upp med sex tivlingssugna forare, 1 4wd startade
21st och biist placerade sig Henrik pa en sjunde plats, fore Niklas Nygren attonde, Mikael Andersson blev
femma i B finalen, och Gustav Ohlsson tvaa i C finalen och till slut Niclas Sjdstrém femte plats i samma
final. 1 2wd startade 30 st och varan klubbmedlem Niklas Johansson kérde till sig en sjunde plats i B
finalen.

Niklas Nygren, Nikias Johansson och Henrik Nygren



4/11 Nykiiping ( Mittcupen 95-96 tivl 2 )

Viran egen tiivling gick som vanligt i Gripenhallen, ( £.5. tredje tavlingen diir i ar) Forutsittningarna
for att fa ett stort startfilt var ljusa, ingen mer 1:10 tivling sa langt dgat kunde se. Men hobbymissan
i Stockholm och Alihelgonahelgen bidrog till att manga inte kom till start. Nu fick de lyckliga som
kom uppleva en bra tiivling som vanligt i Gripenhallen, ( Hallen iir klart den bista i hela Mittcupen)
Och éin en ging hade klubben lyckats f2 en av landets absolut bista domare " Dallas” Mathiesen Frin
Norrkiiping ( nybliven sekreterare i EFRA) Varvrikningen inhyrdes som vanligt frin MK Eskil.
Hemmaklubben stillde den hiir gangen upp med sex forare, fem st i 4 wd och en i 2wd. Vi kan vil
hoppas att det blir fler pi niista hemmativling den 24 Februari. NMKarna gjorde fina insatser, biist
gick det for Henrik som i 4wd tog en fin andra plats efter Peter Utas MK Eskil. Henke blev diirmed
biista B férare och tog sin fjirde A poiing ( det fattas fortfarande 1p) Resultat foljer nedan.

4 wd Afina] 2wd Afinal

1. Peter Utas MK Eskil 1. Fredrik Mathiesen Norrkipings MK
2. Henrik Nygren NMK 2. Arvid  Stenberg Upplands Viisby
4. Niklas Nygren NMK 8. Niklas Johansson OMSK ( NMK)
8. Mikael Andersson NMK

4wd Bfinal —2wd Bfinal

1. Erik Rolen Christinehams MK 1. Anders Hedgren Miracl

2. Gustav Ohlsson NMIK 2. Marcus Berglund Uppsala BKC

7. Niclas Sjdstrom NMEK
Totalt deltog 30 st 15 i var klass. ( 30st #r minimiantalet for att arrangera tivling)
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ustav Olsson

Henrik Nygren, Nilkias Nygren, Mikael Andersson, Hr Ordforande, Niclas Sjéstrdm, Niclas Johansson och G

25/11 Hudiksvall ( Vintercupen 95-96 )
For andra gingen det hiir dret gjorde Henrik & Niklas en tripp till Glada Hudik for att tivla i
Vintercupen Den cupen har ju blivit kiind for att alltid ha stora startfiilt, sa iven den hir gangen.

Cupen iir ganska lik varan Mittcup, en utav skillnaderna ir att det kirs en Standardmotorklass.

Man kan alltsi anviinda samma bil ( bara byta motor mellan heaten) det gar da att tivla i tva klasser.

( d.v.s. om man hinner med). En annan jindring #ir att det kirs bara tre kval.

Det kan ju vara ett miste om det kommer 90 startande vilket har hiint, NMK arna den hiir gangen
lyckades viildigt bra. Av A finalens atta startande var briderna Nygren tva av dem (enda B forarna i A
finalen) Henrik lyckades efter en hard fight komma femma och bli biista B férare och tog sin sista A poiing
for i att klassa upp sig till A forare. Lillebror Niklas var inte manga centimetrar efter men en tappad vinge
i en av finalerna satte stopp for en higre placering. Niklas slutade sjua.

|




RESULTAT TVARSCUPEN 95 4 WD A/B-FORARE 1:10 OR
Thvitngsplats: T Visteris - Bofos | Nore | AfiRaCl | Mk Esdl | Starpakick | Total |
Datum; i 950514 | 930610 | 90617 | 950812 ! 959819 | 980315 | P
Phac._ [ Namn Klubb I Lic 1 2! 3i 41 & 6
1!Henrk hygren I Nykepings MK B 21; 17 151 i 23 74
2iHiklas Nygren | Nykdpings MK B i 12! 15! 17! i 171 61
3{Peter Litas | MK Eskil Al 13! | 2 [ D
4|Poter Johansson | MK Eskil B ! i 13} 141 ! 1 27
___ §IMagnus Lundgren  |0rebro RBC 1B | 19 ; ] ‘ i 19
6| Peter de Camro MiRaC! A 1 19| i | ) t 19
____7]Johan Ginning MiRaCl A i ] 18] | ] I 19
§!Fredrik Johansson [ Orsundsbro MK A ! i f | 1 18] 19
9| Par Fernstrom | Taby MK g 17 i i ; T
Lo Anders Axetsson | Orebro RBC B 15 i | I LS
1¥) Tomas Ohisson | Qrebre RBC A 14 i i i T4
12(Maria Témblom  iMariestads MRK B 14 i : [T
13|Andreas Brotsc MK Eskil B | [ 131 i t I 13
14/ Marcus Landén | MK Eskil B i 121 i i 12
151 Frodrik Ohlsson | Orebro RBC A d | 121 ! i i 12
16! Dennis Nygren | Nyhsiptngs MK B i i 14! | |11
1) ! i | | 1 ; [¥]
181 i i i R (]
19! ! P ] ! | | 0
20 ] I 1 ] 1 | | [
4. a
RESULTAT TVARSCUPEN 95 4WD C-FORARE 1:10 OR
! Tiivlingspl [__1 VEsteris |_Bofors | Nora | MIRaCl | MK Eakil Storpnick Total
. Datum: | 950514 | 950610 | 550617 | 050812 950B1S_| 950916 | Podng
Plac. |Namn .Klubb | Lic 1 2 3 4 [ 6
1:Mikoel Andersson | Nykapings MK c 19 2 19 21 80
1/ Mikael Gustavason | Bofors MRK c 3] 17 17 i 14 69
3/ Johan Ode | Bofors MRK ic § ] 15 15/ ] 15] 45
- 4| Niklas Sjpstrsm Nykbipings MK ic i t 7] I 19 40
5| Gustay Ohlsson Nykopings MK iC 1 191 | 17 36
6| Danie! Larsson Bofors MRK C i | 14 i 14
7/Goran Dahlquist  iMiracl cl | i ! 13 13
[} ] i i i 0
g ! 1 1 | | | i | of
10 | i ! { ! i i | OI

" RESULTAT TVARSCUPEN 95 2WD A/BFORARE 10 OR

I Tavingsplats: ! 1 VAuerds | Bofors Nora__| MIRsCi | MK Eskil ' Skarprick| Total |

i Datum: : 950514 | 950610 | 950617 ! 050812 | 950819 950916 | Pod
Plac. [Namn  Khubb___ fric 1 2 3 4 5 6/

1 Pezer Forsling Mo MR ToAd S R 1| § Al S SeE e S| 19 61
2ljanclamdny  Laxd 5 1Bl 1 Mf W L 17 se)
_ 3 Mas Johansson (Onxclfmumds MSK_(NMK) | A as] st = H =0 I 1l
_dlhristoffer Nobrborg  OrebroRBC | A 130 L e ] PR il L |
£ 1M tihae| Larsson L Taby MK jAl 13 ] S PR LI
6ifihael Brant [V Enicrds M8 Al I i B | =i e
7Jan-Erk hitbsson  MiRaCl S i3 e || il = Ak e - _| 3
8| Nikles Inhansson Oxelosunds MSK (NMK) | B 12 3] I | T )]
9| Peter de Carro IMiRaCl P A 14] 13 1 271
101 Jonas Eriksson | Nomkopings MK i A 19 7 26
11 |3 agmus Lundgren  [Omebro RBC B L 1] 12, 24
12 | Frednk Ohibson Orebre RBC | Al § 17 i 22
13{ M agnus Persson i Norképings MK B! 6 1 ! 151 21
| __ 14 Anders Axclsson {Orcbro RBC \B1 19, 19
151 Ake And tAfiRaCl Al | 17 ! i 17
161 Marcus P 1Onebro RBC I B i 7 9 ! 18
17, Tomas Ohlson 1 Orebro RBC A 15 | | [
18 _Jonas Nordmark Norrkopings MK I B | 5 8 14
19 Johan Girning MiRaCl A 13 | 13
20 Osten Andersson Laxd MK B i 12 12
21 Fredrik Joh, | Orsundsbro MK A 11 ] i 1]
22} Anders Hedgren Miracl Al ] 1 11
231 Niklay Olssan Taby MK B 10 G f 16
» 24| Jonas Ahnlund MiRaCl A 8 8
25|Bo Norberg Orebro RBC, [Bi T i 7]
26/ Per Anders Byom Orebro RBC B | LTS il
27 Frodrik Engman __ |SMK Soderhamn | A | i 0
18 R _0
I 1 L o
30 o

Nilklas Nygren

Sl Tvaa 4WD AB

Mats Johansson
Tredje Plats 2 WD Mikael Andersson
Segrare dWD C
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V.TRADGARDSGATAN 14
TEL. 210196

SPECIALBUTIKEN FOR LEK & HOBBY

NU UTOKAR VI VART SORTIMENT
PA HOBBY !

BALSA, FURU, PLYWOOD
MOTORER OCH BYGGSATSER
BRANSLE TILL BRA PRISER

STORT SORTIMENT PA

KYOSHO 1

HITEC FLASH 5
ENDAST 1995 KR

MEDLEMMAR I NMK HAR

10% RABATT!

(PA RC-MODELLER
OCH TILLBEHOR)

VALKOMNA !



RC-Definitioner.

Anfallsvinkel Den riktning du far smockan ifrin efter att ha arrangerat en snygg
mid-air med din klubbkompis nya flygpian.

Autorotation Det &r vad din bil gor pa en isiga vig.

Balsa Vad drémmar &r gjorda av.

Krasch Snabb metod att ta bort radion och motorn ifrdn ett flygplan for
att sen anvinda i din nya modell.

Krasch Ocksa synonym med att gora modellen till byggsats igen.

Tyngdpunkt Det stille pi planet dir g-kraften, avsedd att separera vingen frin
kroppen, gor sitt jobb.

Canard Ofta sedd vid dammar. Villig motstindare vid dog-fight

Computer Apparat som tilliter dig gora misstag i ljusets hastighet.

CA-lim Speciellt lim, avsett att blixtsnabbt limma fast fingramna till balsan.

CA-lim Ocksa ett speciellt lim som torkar blixtsnabbt nir delarna ar
felplacerade, men aldrig nir delarna sitter ritt.

Dead stick Tvi av dessa kan du finna pi din radio efter att ha misslyckats att
ladda batterierna ordentligt.

Dead stick Ocksa den Yucca-palm, din faster gav dig for att rena luften i ditt
hobbyrum, efter tre minader utan vatten.

Motor Apparat avsedd att gora oljud. Slutar ofta gora oljud ndr man &r
sd langt bort att man inte kan glida tillbaka.

Epoxi Det amne som har ersatt balsa efter flygsdsongen.

Fail safe Funktion pi PCM-radioapparater som tilliter piloten att vilja
mellan att krascha [angt bort eller nara.

Flygande vinge Kan ses efter en for tight loop.

Brinsletank Plastig flaska, konstruerad att licka nér den 4r odtkomligt
placerad.

Landningstall Konstruktion avsedd att skilja kroppen fran landningsbanan efter
landning. Lyckas inte alltid med att gora det.

Propeller Anvindbart verktyg att skdra bort 6verflodig hud péd knogarna
med.

Termik Mytiskt fenomen med stigande luft - vanligen dar ens
segelflygplan inte &r.

Sjunk Icke-mytiskt meteorologisk fenomen, stimulerad av
segelflygtivlingar.

Upphittat pa internet och fiitt dversatt av mig (Henrik Edefur).
Adressen for intresserade ar: http://www.xs4ail.nl/"hdebruin/rcdef html




GA PA BYGGKURS NU !!!!

Vinterns byggkurs blev inte den succé vad géller deltagarantalet , fortfarande finns det platser kvar.

Kursen ar for alla mellan 10-15 4r och halls nere i kiubblokalen i hamnen pa tisdagskvallar efter kI.18.

Mellan byggpassen kbr vi enkla taviingar med modeilerna vi byggt, aker pa studiebesdk pa t.ex. Skavsta och
kanske flyger vi pa "riktigt" i var !

S# 4r du eller nagon du kanner intresserad att vara med i NMK:s byggkurs ring och prata med nagon av
overbyggledarna Gunnar Welving (tfn 281792) eller Torgny Engstrand (tfn 261355). Eller heft enkeilt kom ner

en tisdagslkoall
= VALKOMNA TILL TREVLIG SAMVARO !

Karl-Hampus och Gunnar vill att fler
kommer ner och bygger !

SAK~-TRAFF

Ett litet fdrslag; i samband med fikakvidllen den
22 februari

kan vi vil ta ett allmint snack om hur vi skall flyga
sikert och hur vi skall flyga s& tyst som mdjligt kom-
mande sdsong. Vi har ju ett klagomd@l pa oss om buller.
Kom till lokalen k1l 1830. Fundera sjdlv 8ver vad vi kan
gdra f6r att bli sd sikra och tysta som m&jligt. Du som
imnar ta cert kommande var, fAr ocksd nu chansen att ta
del av den teoretiska biten f&r certet.
//(:r_lj\row



GRAND FINALE PA CUPEN -95

Den 7 oktober var det avslutning pd NMK-cupen 1995, Tavlingen déar du far poéng
varje helg du &r pa Radiolanda och flyger under sommar halvaret. Chans till extra
poéng vid tre tiliféllen, sk Cuptoppar; dar Cupfinalen &r en av dom. Nytt for i ar ar
tva “klasser”. Dels NARVAROVARSTING (endast nérvaropoing) samt
CUPTOPPSVARSTING (de tre Cuptoppama tillsammans) !!

Cupgeneralen Ingvar Claesson hiisade alla vilkomna i det fina hastvédret, det var
nog den sista innan vintern kom. Gamia omtyckta moment blandat med nya
valdsamma, huga !!

MOMENT A var nytt och kallades "45 sekunder éver Radiolanda® (minns 30
sekunder Gver Tokyo). Det gick ut pa att starta och darefter berékna 45 sekunder
under vilka man skulle gdra s& manga locopingar som méjligt. Bast pé att rékna
sekunder var Patrik Andersson (sju sekunder fel). Flest loopingar gjorde Henrik,
Ingvar och Per som alla hann med hela 13 stycken. S&mst var Christer L som bara
gjorde 6 stycken med sin nya, heta Sukhoi SU-26 som glatt gick i spinn pa
nervagen i varje loop.... Christer gav upp med modelien och leasade in sig pa
Patriks modell istéilet.........

MOMENT 2 var "Touch and go med déirpé-fﬁljer-helsi-en-béittre-landning". En hel
del klarade momentet charmant, coolast var Bengt Higlund som gjord sin andra
landning endast 20 cm biéttre &n den férsta.

Dérefter MATRAST som samlade alla till bords fér att avnjuta diverse

kulinariska rétter. Under tiden bjéd Ame Fridén pa 6gongodis nér han gjorde flera
flygningar med sin 2-kanals Skyskooter. Lugnt och sékert flég han modellen och
landade framfér fotterna varje gang trots endast gas- och sidroderkontroll. Aven
loopingar kunde utforas !! HUR undrar du kanske ? Modelien var timmad att hela
tiden stiga. Ame gar alltsa upp p4 hojd, tar fart genom att gdra en stortspiral, ritar
upp modelien och modellen utfér en looping tackvare fart éverskottet 11

MOMENT C var den otroligt busenkia bedémningslandningen, de flesta gjorde
riktigt bra ifrdn sig. Fortsatt trana M1

Som allt rolig tar &ven flygaret 1995 snabbt slut. Nagot mindre flygande har det
varit i ar och de kan ses i den totala Cupen, men vi alla som varit med och flugit
onskar bara en sak av Ingvar Claesson i julklapp:

VI VILL KORA NMK-CUP 1996 OCKSA, SNALLA INGVAR !

RESULTAT CUPTOPP 3/CUPFINAL 1995:

NAMN POANG ANMARKNING

1. Christer Landberg 1196p Lanad modell....

2. Henrik Edefur 1120p Utan hjul, vett och sans
3. Bengt Héglund 1080p Smekare till landningar
4. Gdsta Leijon 739p Snygg start

5. Roine Ahrberg 685p Fortare kan du I!

6. Christer Svensson 659p Fin finnich

7. Ingvar Claesson 645p Tréana landningar !

8. Per Nordstrém 612p Kort start

9. Anders Jonsson 593p Kul start

10. Patrik Andersson 403p Forstk igen !



Arne Fridén med Skyskooter gjorde en
bejublad pausflygning !

Henrik och Mustang.
(Sitter inte stjarnorna pa fel vinge, Henrik ?)

| Det géller att halla tungan ratt i mun pa Cup- : Patrik Anderssons flygning granskas kritiskt
taviingarna. Gosta Leijon fick kdmpa hart i av Cupgeneralen i bakgrunden.
looping momentet med oldtimermodell. '




RESULTAT NMK-CUP 1995:

(DE_TAV.NGAR)

1. HENRIK EDEFUR  3180p 10. Pontus Svensson 1060

2. Per Nordstrom 2874 11. Anders Jonsson 993

3. Christer Landberg 2640 12. Joakim Dahiqvist 950

4. Roine Ahrberg 2456 13. Bill Gill 924

5. Bengt Héglund 2254 14, Billy Stahi 823

6. Thomas Johansson 1850 15. Jan Petterson 735

7. Ingvar Claesson 1848 16. Hans Gustavsson 690

8. Christer Svensson 1667

9. Daniel Holm 1375

NARVAROVARSTING -95:

1. ANDERS JONSSON 3500p 15. Bill Gill 300

2. Roine Ahrberg 2900 Thomas Cedergren 300
Per Nordstrém 2900 Dan Jonsson 300

4_Christer Landberg 2800 Gunnar Wolving 300

5. Thomas Johansson 2600 Pontus Svensson 300

6. Ingvar Claesson 2200 Bjorm Enell 300

7. Henrik Edefur 2000 Paul Alexandroff 300

8. Daniel Holm 1800 22. Nils Borjesson 200
Jan Pettersson 1800 23. Czlle Zettersten 100
Patrik Andersson 1800 Niclas Holmgren 100

11. Christer Svensson 1500

12. Gista Leijon 1000

13. Tomas Leijon 600
Mikael Landin 600
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Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig ldngre bort én Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66
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FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, 1. 2,5-6,5 CC 2T, 5.0-
6.5 CC 4T, 4-kanal » PRIS 1.065:-

o

HI BOY » traing? =

| cc), 4-5 kanal « PRIS 825

spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (56,5

D Byggsats med féardig vinge

ELECTRA FLY

L

Spv 2.200 mem, inkl 540-motor r &
| cell 7,2V, 2-kanals radio « PRIS 620:-

i ol =5

m
spv 1.320 mm for 40 2T, 60 4T-
| motor, 4-kanals radio « PRIS 1.195:-

Byggsats med bygginstruktion pa svenska

: Z  rwhe
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, fr .40 2T, 80 47T-

| motor, 4-kanals radio » PRIS 1,185

1180 & 240 « spv 1800 tm resp
2400 mm » PRIS 795:- & 1.550:
| T 180, Firdig vinge 950:-

spv 1.420 mm, B .40- 45-motor,
{ 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

spv 1.320 mm, fr 40 2T &l 60 4T
|+ 4-kana! * PRIS 1.195:-

spv 1.370 mm, 1r 40-60 2.7
| 4-kanal » PRIS 850:-

*

LO BOY » trainer

| cc}. 4-5 kanal « PRIS 725.-

spv 1.420 mm, for 32-402-T (56,5

spv 1525 fam, | 4Q-mol, Hrdg

Sk16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, 16 .40-.45 2T el
| -40-.60 4T » d-kanal « PRIS 1.195:-

spv 1.525 mm, for 40- 45 2T ol
.40-.60 4T » 4-kanal + PRIS 1.195:-

vinge,
| ABS-kdpa, 4-kan radio » PRIS 1.185:-

spv 1.525 mm 1or .30-.60-motor
| 4-kanals radio » PRIS 1.045:-

~

TURBO Tirainer ©
 c2), 45 kanal » PRIS 725:

spv 1.520 mm, for .32-45 2-T (56,5

>p (W

HAD 2T el 4TE

sov 1.800 mm 2

* min 4-kanal

spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60
CIT. 4-kanals radio « PRIS 1,195:-

S
f*_ q

QUITO ¥skala 1:8
spv 1.803 mm, fbr 2440 ¢¢ 2T, min 4-
| kanal vikt 3.54,0 kg * PRIS 1.830:-

|Vikt 35 - 4,0 kg + PRIS 1.850:-

CA

55" GRUMMAN BEARCAT

, —m. ;.- u .
* Ju 87 STUKA - g& Ym = (9 -
£g ‘k T
@ spv 1.350 mm, i I 3
FUN FLY £ | .30-46 » 4-kanals P-51D MUSTANG SUKHQI 5U-26
spv 1300 mm f6r .30- 50-2T ef spv 1.370 mm, £.25-40 27 (4-6.5 cc), radio » Vit 2,3-2.6 spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, {ardig @l | spv 1.143 mm. 1or 6,5 c¢. giasfiber-
| 45-.61 4T = d-kanal « PRIS 1.015:- | 4-kanal * PRIS 575 _ L kg * PRIS 1.195:- | vinge, tr 40-mator + PRIS 1.195:- | kipa. kolfiberstill « PRIS 1.195-
.,I ~ = —--,‘__ iy —=-
s /
STAMPE SVdéb - <
skala 1:4 REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT LOCKNEED P-38 LIGHTNING SUKHOI SU-29M skala 1:5
For 46-80/4-T el 40-61/2-T spv 2.090 mm {6r .60-1.20-motor » spv 1.320 mm, £.30-.46 « 4-kanals spv 1.895 mm, 2 x .25/ 40, 2-takt « 5pv 1.525 mm, .60-1.20, glasi -kdpa,
| 4-kanals radio » PRIS 1.250-- | 4-kanals radio « PRIS 1.450:- | radio « Vikt 2,3-2.6 kg * PRIS 1.195- J |4-kan radio » PRIS 1.850: | kolfibarstdll, 4-kanal  PRIS 1.650:-
= o.
( ( ‘o -

FLAIRs LEGIGNAIR AERON HAWKER HURRICANE .
Spv 1.320 mm, #or .25- 40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & spv 1.420 mm, for 40 2-takt, tardig spv 1.270 mm, & 40 2-akt, fardig W 1 spv 1.727 mm, .60-1.20, glas! -kipa,
| 4-kanals radio » PRIS 960:- | lttbygad, 4-kanal « PRIS 1.450- vinge, 4-kan radio » PRIS 1.195:- vinge * 4-kanal + PRIS 1.195:- uoiﬁbersﬂll. 4-kanal » PRIS 1.740:-

spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio = PRIS 1.015:-

PRIS 535:- & 915
ey -

* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm

HAWKER SEA FURY
| inge, 4-kan radio » PRIS 1.185:-

| vom
AL ;
spv 1.320 mm, 16r .40 2-takt, fardig

HELLCAT

GRUMMAN

spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
| vinge, 4-kanal » PRIS 1.195:-

BOX 47 » 430 24 VARO-BACKA e (vardagar 10-18, lordagar 10-13) s TELEFON 0340-66 00 66 » TELEFAX 0340-6

Irvine 26 ABC Mk Il 865:-

irvine 36 ABC 945:-
trvine 30 Heli 945:-
Irvine 36 Heli F1 1.140:-
Irvine 40 Sport~ 795:-
Irvine ?)94 ABC 830--
IRVINE 2-taktare Irvine Q40 tyst  1.050:-
Lev med ljudddmpare :m:: fg gggr‘{"’" 1 'ggg::
& kullager (utom20RC Irvine 46 ARG 920;_

&25RC Irvine-molo- jrvine Q721tyst  1.350:-
rer finns dven i marin- Irvine 120
versioner & diesel,

trvine 150

1.695:-
1.845:-

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motoreravalira hogsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efier be-
stalining.

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:-
LASER 80 RC
131cc 3.125:-
LASER 100 RC
164 cc 3.490:-
LASER150SRC
25cc  4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc * 6.300:-
LASER 200 V-twin,
32,8 cc » 6.500:-
LASER 300 V-twin,
50,0 cc » 8.800:-

Leveras alitid med 4 servon,
till mottagare + séndare + laddare.

EXTRA 300 S skala 1:5

spv 1.727 mm, 60-1.20,glask kdpa,
kolfibarstall, 4-kanal » PRIS 1.050:-

3.550:-

ackar

4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XPFM 2.750:-
7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM
7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

-]

5513



ARSMOTE A ARSFEST //

Gemensamt for Arsmétet och Arsfesten ér att i &r halls dom pa samma plats, St Anne-
hus !l

ARSMOTET bérjar som vanligt I6rdagen den 27 januari Ki. 15.00.

Sedvanliga métesforhandlingar, diskussioner, debatter och val kommer att avhandlas.
Se for ovrigt styrelsens forslag pa stadgeéndring i denna tidning. Kanske det blir ndgon
rolig video ocksa ?!!

ARSFESTEN bérjar samma dag fast kl. 18.00. For tredje &ret anordnar NMK
denna mycket populéra tillstéllning. Festen dr modell KNYTIS. Medtag egen mat, dryck
och glatt humér ! Naturligtvis far alla dina familjemedlemmar félja med. (Om du nu vil)
visa dom vilka du &r ute och leker med pa Brandholmen/Radiolanda.....)

For att veta hur manga det ska dukas for vill var klubbmastarinna Maij-Lis Nygren (tfn.
283989) ha en anmdlan senast 20 januari | RING REDAN NU !!!

VALKOMNA TILL EN HELDAG PA ST. ANNE-HUS MED
NYKOPINGS MODELLKLUBB !

DAX ATT BETALA AVGIFTEN I!

D4 har den tidpunkt p4 dret kammit niir det 4 dax att dra eHt ¢ th) stacken ! Din viktigaste inbefalningen pd
dret, din mediemsavgift tili Nykiipings Modelikiubb. Oftirtindrad svgit san 1993, vilken firening har dat ¥
Befalae enkiaet pd bifogat inbatalningskort (pg konto 36 09 26. 4).

AVCIFTER EOR 1006:
JUMIOR (20 AR): 100 KR
CSENIOR : 200 KR
FAMIL) : 200 KR
{Familj: Obegrtineat antal, man samma
adse 1)

LOTTERI It

Dan ¢om betslar sin medlemesavgift cenast 21 detember 1905 & med | lotteriet p§ ARSMOTET !
Fiireta, och Ginds ptis, men inte vad som heist, GRATIC MEDLEMSKAP | NMK 1987 Il

FLYGA | GRIPENHALLEN !

Jo, det gér fér sig ! Om nagon kiubbmediem vili Iyfta sin inomhusmaskin kan han fa
gdra det nér bilsektionen har kéming och tillgang till Gripenhallen. (Tider:se annan
plats i denna tidning.)
MEN !! Naturligtvis samordnat med bilverksamheten.

STYRELSEN



BIL ACTION Il

FOTO: ROLAND NYGREN
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Haverirapporter - Resultat

Som en del av er lasare nog minns bérjade jag forra aret fora statistik i
klubben &ver de haverier, som hade intraffat med modellplan. Fér dig som
inte minns eller som &r ev. ny klubbmedlem si var det sa att jag hade tagit
fram ett formulir som man fyllde i ute pa Radio-landa, efter att man hade
rakat ut for en handelse dir flygplanet hade blivit skadat. Det hér 6l bra(?)
ut med hela 24 stycken inrapporterade héndelser det aret. Arets skord ér inte
fullt si stor vilket kan bero pa tva saker; den ena 4r att vi har blivit mycket
bittre piloter, och den andra ér att vi inte har flugit lika mycket som forra
aret. Vilj sjilv vad som passar bist.

Ater till arets handelser. Det forsta redovisade haveriet skedde redan den
forsta januari 1995, pa nyarskoret, och den sista som skedde innan jag fick
rapporterna skedde den forsta oktober samma ér. Totalt har jag fatt in 12 st
rapporter, men jag kan med 100% - sikerhet séga att det har skett ett par
stycken orapporterade hindelser ocksa.

Nér man tittar till orsaken till de olika haverierna kan man se att
majoriteten ligger bland pilotfel (6st), mer eller mindre allvarliga, och
tekniska fel (6st). Vi har dven haft tvd haverier i samband med tévling
(dogfight).

Om vi borjar med att bedéma de haverier som skett p.g.a. pilotfel ser vi
att i stort sett alla kunde ha undvikits med trining och hjalp fran mer erfarna
piloter. Niamnas kan ocksa att man bor halla sig pa hojd nér man utfor
aerobatic-flygning.

Om vi sen tittar pa de haverier som beror p4 tekniska fel s &r det svérare
att se nagot monster. Vi har tva rapporter dir motorn har stannat med krasch
som foljd. Vi har dven en olycka dér flygplanet troligen var for snabbt for
rodrena, som inte hiingde med utan gick sénder, med fatal foljd for
flygplanet. En annan rapport anger ack-bortfall till mottagaren som orsak.
Det ar viktigt att halla koll pa ackama och vara uppmérksam pé storningar.

Och sa har vi den sista kategorien, tivlingar, och i det hér fallet dog-fight.
Ger man sig in i leken far man leken téla, eller halla sig borta fran
motstandaren.

Jag har nedan plockat ut nagra haverirapporter utav intresse:

Dogfight! Henrik gjorde en "Memphis Belle". Alltsa sdra pa stjartpartiet
fran resten av kroppen. Mycket effektivt.  (in personiiga favorit)

Motorstopp, lag h6jd, landning i nyuppgravt dike, tvarstopp!! Otur vid
SESans for: sta ﬂygnmg 1 51' . (Tur att det &j blev nigra allvarliga skador)



(Trining) Forsokte lopa runt en elledning 1 en la-rotor. Sjoénk igenom och vi
vinge gick av vid magplasket. Massor av epoxi, pa'n igen. (Uppvisning)
Forsoker lopa runt samma ledning igen, men pa nytt stille. Hamnar ien
annan rotor istallet. Helt utan roderverkan blir det en "90-gradare" pa fullgas

rakt 1 backen. Wow! {Ingen kommentar)

For hog fart. Rodren gick sonder i luften. Dykning 45° 1 backen, ca,
200km./h (Den kraschen skulle man sett)

Dogfight-tavling i Bjérkvik i skymning. Efter en hard och jémn kamp
forlorade jag tillfilligt kontroll 6ver laget pé planet, som gick ner i 45° vinkel
i skogen. Till motstindarens stora gladje.  @msebact)

Det hir var arets rapporter. Fortsitt fylla i blanketterna efter att du har rékat
ut for ett haveri sa aterkommer jag (forhoppningsvis) nésta ar.

God Jul
och
Gott nytt ar
onskar

Henrik Edefur

INFOR ARSMOTET !
STYRELSEN INFORMERAR.

Styrelsen har ett ftirslag till stadgeandring som i all sin enkelhet lyder som foljer:
“Féreningen skali aktivt arbeta mot vald och droger.”

Bakgrunden #r att Nykopings kommun stélier krav pa féreningslivet avseende drog- och valdsfragor.
Foreningarna skall pa ett aktivt satt i ord och handling motverka uppkomsten av véalds- och drogproblem.
Detlta krav pa féreningarna 4r kopplat till bidragen pa sa satt att de som inte uppfyller de nya kraven, men som
i tvrigt ar bidragsberattigade erhaller inte nagot bidrag

Kraven innebar att féreningama till 1997-01-01 skall uppna foljande:

- inféra | stadgarna att man aktivt inom freningen skall arbeta mot vald och droger.

- upprétia en aktivitetsplan som innebdr att valds- och drogfragor infogas naturligt i det ordinarie arbetet med
ungdomar

- utbilda ledare och funktionarer inom féreningen i drogfragor i sadan omfattning som kommunen minst
krdver

Vid arsmutet kommer en sadan ledare att utses. Tank igenom detta och kom med forslag till métet !!

STYRELSEN



BYGG TIPS !

- Tag kopior pa spant och spryglar. Lagg kopian med bilden mot balsaflaket. Varm med strykjam (pa
bomull). Fargen hamnar nu pa balsan ! Skar/siga ut delama. OBS! Kolla att kopiatorn verkligen ger exakta
kopior, de fiesta forstorar nagot trots att det star 100% pa displayen. Villj da 98-99%.

- Mark ut mitten pa alla spant. Drag en absolut rak linje pa byggbréddan. Nar kroppen byggs se da till att
spantens markeringar ligger tver linjen pa bridan, garanterat rak kropp !

- Nar du ska skara langre bitar i balsaflak, satt 2-3 byggnalar som "stopp™ pa den sida om linjalen du inte
ska skara. Det ar ingen risk att linjalen glider. Ligg linjalen s4 att om kniven skér snett aker ut i den bit du
inte ska ha. Tank pa fiberriktningen ! (Se skiss nedan)
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SKA HA 1

- For aft fa snygg plankning pa vingar efler att bygga stabilisator och fena av flak, gir sa har:

Skarva 8nskat antal flak med langsidan mot varandra och med hjalp av frystejp/maskeringstejp. Antalet flak
beror pa din vinges korda (bredd), se till att du har nagra centimeter fr mycket. Vand pa fiaken och vik
forsiktigt i skarvama. Spruta i vitlim, helst slipbart ej Casco, | skarvarna. Placera fiaken pa en pian yta tex
goivet , torka bort dverfiodigt lim och tigg nagra bcker eller telefonkataloger pa. Lat torka ! Riv av tejpen och
slipa de knappt synliga skarvama. Skér till ditt breda fiak efter vingens matt + lite extra. Limma nu dit det pa
vingkonstruktionen. Jamn och slét vingyta utlovas !

— 7 BALSAFLAK

2

— FRYSTEJP

i

/

- Viag dina balsaflak och skriv ner vikten pa dom med blyerts. Latt att halla koll sa att balsa med ritt hardhet
anvdnds pa ratt stalle | konstruktionen. Tex kroppsidor soim ska vara lika harda for att fa en rak kropp.

- Tumregel for “latta flak™ (100 x 1000mm): 10 gram per mm tjockiek (2mm fak 20 gram och 4mm 40 gram
osv)

- Servokablar i en enda harva gor ingen glad. Anvand de tunna metalltradama (med fargglad plast p4) som
brukar férsiuta brddpasar for att vira inop dom till snygga kabelstammar. Kan ateranvdndas i oandlighet.

HAR DU NAGRA BYGGTIPS ?

Skicka, {imna, flyg eller kasta dessa till denna tidnings redaktion (adress pa sidan 2).
Enkel férklaring samt ev. skiss.



KOKA REN DIN MOTOR !

Nu né&r det ar vinter, kallt och sparsamt med flygning kan det val vara
pa sin plats med lite underhll av materialen. Vara flyg-, och for all
del ocksa bilmotorer, ser inte alltid for fina ut. Bruna av fastbrand
gammal olja gar dom oftast daligt p.g.a. dalig kyining.

Tips man fatt forr &r att anvénda smargelduk, stalull eller stalborste
for att fa rent motorn. Men alla som provat vet vilket jobb det ar,
motorn ar sen ocksé full med smarepor.
Det har tipset gar ut pa att KOKA MOTORN | VANLIGT
TVATTMEDEL !! Fran bérjan tror jag att det var Per Nordstrém som
kom med tipset.
GOR SA HAR:
Demontera motorn sa& mycket du kan. Delar som inte bor kokas &r
kolv, foder, férgasare och packningar. Férsék aven fa ur vevstake
och lager (kanske &ndé& dax att byta?), men nér jag kokade min OS
46SF fick det sitta kvar.
Fraga din frufflickvan/mamma var kéket ligger, dér i ett horn brukar
oftast spisen sta. Det &r for Gvrigt hér maten i huset brukar tillagas !
Fyll en kastrull med vatten och nagra matskedar tvattmedel. Sjalv
anvande jag vanligt Basic-Blavitt,
det gar sakert med vilket som helst
av atlla tusen marken, Ariel Ultra
Futur Super Duper a allt vad det
heter. Som vid vanlig tvétt blir det
inte renare foér att du har i mer tvatt-
medel, bara mer skum. (Gissa hur
jag vet...)
Lagg i motordelarna (inkl ljuddédmparen)
, koka upp och lat sjuda i 15-20 minuter.
Efter redan nagra minuter kommer du
att fa se nagot fantastiskt, i stora flagor
lossnar det bruna joxet. Ta en tandborste
(heist inte din egen) och borsta latt pa
delarna, men tank pa att det ar kokande
vatten du jobbar i.
Nar koktiden ar kiar, hall ur vattnet och
beskada de gléansande delarna. Torka
noga rent fran vatten, sjalv anvande jag
WD-40 pa lager och resten av motorn for
att smdérja och skydda mot rost.
Montera ihop motorn med de ev. nya lagren |
och rengjorda férgasaren (lagg i metanol
ett dygn och blas rent). Satt tillbaka motorn i
modellen och du &r redo fér varen ! Eller
varfor inte sticka ut till Brandholmen fér en |
svang i det fina vintervadret ?!!




NYARSTOR, 11

Den 6 januari &r det dax for 19964rs forsta meeting, NYARSKORET !
Forra aret nér meetinget gick pa sjélvaste nyarsdagen blev det lite manfall, darfor &r
jippot flyttat till forsta Iérdagen p4 &ret, bra va 11?

TID: Vid kl. 11-tiden.

PLATS: Beror pa snoméngden. Gar det att ta sig ner till Radiolanda &r vi dér,
annars ute pa Brandholmen.

UTRUSTNING: Vad du vill ! Allt som flyger, aker, kraschar eller gar att éta.
Medtag gdma dina julklappar och visa fér avundsjuka klubbkompisar .
Fér ovrigt rekommenderas varma klader och varm dryck !

DASFOMNA 77
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Sc}'/érufan

Gravdder, sndslask, yrvider, kornsnd, tomte, klappar-----
det dr inte klokt vilken massa sp®n det stdr i backen!

Och att flyga &r ju inte bara att t#nka pa. OK vissa
trotsar bad kyla och vita. Hardingar!! Men vi andra da?

Jo, vi kanske drdmmer om kommande tider d& vi skall gdra
de mest avancerade mandvrer, de bista tiderna- och ldngsta
~— vdnta bara till 1996! vi tar det 1lilla lugna och trynar,
dr&mmer.

Men stopp ett tag! Hur var det nu, kollade jag skeven? Visst
hdngde den lite pa vinster, och hur var det med den d&r
stérningen i norr p& &kern vid R-landa o det var otroligt
vad jag fick &ka pd ndlen sista flygningen osv, osv.

Kanske det dr idé att kolla &ver materielen lite. En koll
av linkar, st8tsténger, motorfisten, servofisten (min ser-
vobrygga satt helt 18s!), en titt in i motorn, checka
propellrar osv osv. En 100-timmars! F3rresten - tinkte

du ut o flyga trots kylan? Varfdr inte da kolla radion.
Sl&ng in sd mycket av utrustningen som du kan i frysen ett
par timmar. Funkar det 44, ja d& kan man nog f8rutsitta
god funktion pa filtet oxo.

En riktigt GOD JUL och ETT GOTT NYTT AR till®dnskas alla

rutans ldsare. Och sd ses vi -96.
Happy landings
/ //13\!‘0“'




APROPA HUOSTSTORMAR

Tva av de sex mekarborden
stod tidigare pall p& jorden
men vid en storm h4romdagen
trotsade de tyngdlagen

och drog ivdg si in i norden

/ Luftikus

Vad gér man pa Radiolanda nér det bldser fér mycket for
att flyga ? Daniel Holm och Jan Pettersson, tva av NMK:s
energiska juniorer, byggde ihop denna styrbara skarm.
Byggd av material som fanns: Plast, snéren och triképpar !

FLYCHISTORIER OCH ELYGHISTORIA EOR
FLYCHYQSTERICKA NMK:ARE !

Torsdagen den 15 februari blir det en speciell fikakvail. D4 traffas dom som vill ute
pa F-11 museet pa Skavsta for en rundvandring under ledning av Ingvar Claesson.
Denna kvall 4r museet endast dppet fér NMK-are med vanner. Efter kl. 18 ppnar
portama.

VI SES DAR !!

GOD JuL
OCH
GOTT NYTT AR

ONSKAS
ALLA NMK-ARE MED FAMILJER
ANNONSORER I NMK-NYTT
OCH
BENNY PA "TRYCKERIET"

{REDAKTOREN



Jakt klockan sex!

Foraren skot fram spaken for att med en buntrérelse dyka mot
lagre h6jd och skaka dv sig forfoljaren. Viktls seglade signalisten ut

ur flygplanet... Arvid Krogh vet vad som sedan hinde.

Flygvapendvning sensommaren 1944. 3/F6
med flygplan B17 var baserad pi krigsbas i
ostra Sverige. Forbandet hade bl.a. tilt uppgift
art bekimpa mil pd Gotland. Milomradet
forsvarades av jakdlygplan av typen J20.
Den defensiva bevapningen pid B17 var en
rorlig kulspruta i baksits, med begrinsad rér-
lighet sivir isida som héjd. Vapner var egent-
ligen ett storre hot mot det egna lanet in
maot anfallande jakt. Risken att vicr eglglgivning
wiffa stabilisator och fena var uppenbar.
For art kunna mandvrera vapner pi et
bctrygFandc sitt vid skjutning mot bogserar
lufemil var det bist art st uppriint i sittbrunn-
en utan hindrande fastbindningsremmar, Las
och ledig kom man litware tll skotw. Vid
Svningar di jakr anféll hade signalisten som
uppgift art markera férsvar genom arr rikea
kuf;pruran mort det anfaliande flgrﬂ)lane:
o

medan f&raren forskte undkomma forfaljar-
en genom undanmandvrer.

En dag anf6ll divisionen ett mil férestillan-
de fientligt flygfilt. Med linga tickande serier
av Svningsbomber var flygfiltet snarr att be-
trakta som obrukbart. Anflygningen genom-
fordes utan storningar, men alla var beredda
pé att jakeen snart skulle visa sig. Efter anfaller
skulle flygplanen snarast ner p ligsta hajd for
art forsvira fér jakeen.

Men redan i upptagningen efter dykanfalie
svirmade J20 som ilskna balgeringar rumt
forbandet.

I etr av flygplanen hade signalisten, sa fort
bomberna Eﬂ:s, svingt runt stolen fér au
hilla uppsikt bakidt efter eventuell jake. Fri-
giord frin fastbindningsremmar och med hu-
ven helr 6ppen var han beredd att rikia den
rorhiga kulsprutan mot den lede fienden.

Plouslige dyker en J20 upp bakom flyg-
planet.

"Jakt klockan sex!" ropar signalisten, reser
sig upp och griper tag om sitt vapen. Foraren
reagerar omedelbart och skjuter fram spaken
for art med en buntrorelse dyka mot Ligre
hojd, samtidigr som han genom brytsvingar
forsoker skaka av sig forfoljaren.

Di hinder det!

Signalisten forlorar forfastet, férbindelsen
med fSraren bryts och viktlss seglar han ut ur
flygplanet. Han finner sig hingande med
huvudet nedir och benen pekande rake upp §
luften. Med etx forrvivlat grepp om kulsprut-
an hiller han sig kvar medan ekipaget under
kraftiga undanmanévrer nirmar sig vatten-
ytan.

Han svivar bokstavligen mellan liv och did
under nigra oiindliga sekunder.

Pi absolur ligsta héjd avbryts dykningen.
Signalisten fortsitter i samma rikining som
forut och gir med huvudet fére likt en projek-
til ner i sinbrumnen. Chockad, blislagen och
omtumlad lyckas han, efter en del besvir, f3

ordning pi sina lemmar, irerstilla férbindel-
sen meg Fﬁraren och beritta om vad som hint
och hur nira han var art ramla ur.

"Ja, jag undrade vart du tog viigen nir det
blev sd tyst”, var forarens enda kommentar,

Vid genomgingen efter 6vningen dir samtliga
forband var narvarande visades en sekvens ur
jakeflygplanets kulsprutefilm. Féraren berit-
tade att han kommit i skjutlige bakom en B17
di han plosligr fir se en figur komma upp ur
flygplanet. Med huvudet ner och hela kropp-
en utanfdr pekade et par linga ben som ent

V-tecken mot skyn. Gestalten kringde vild-
samt nir flygplanet med kraftiga undanman-
ovrer forsokte komma undan.

Jaktplanspiloten {5ljde efter och lit kame-
ran gi. Filmen visade silhuetten av ett flygplan
med ett V-format bihang.

Signalisten satt i fortsirmningen vil fastspind,
Att mandvreringen av den rérliga kulsprutan
forsvirades avsevirt kunde inte hjilpas.

Det har sina risker au lita stridsiver och
ambition gi fére sikerheten.

JULLASNING
UR MACH 37!



