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Redaktorens rader

Var du med pd det Arsmote didr det bestimdes

atv HWIK-Hytt skulle utvidgas till tre nummer
per &r i stdllet fdr tvd? Infdr redaktdrens
stillsamma protester lugnades han med att det
gick bra att gora det hir extra decembernumret
litet och enkelt. Kallelse till &rsm&tet, pamin-
nelse om avgiften och s dir...

SE HAR HUR DET BLEV? Det hir lilla extranumret
ir ett av de fetaste i NIMK-Nytts historial

Och vad beror det pa?

Inte pd mig. lMera d& pd dessa fantastiska klubb-
medlemmar, som bara Oser material over redak-
torens lyckliga huvud, S& kan det g& nir man
liter bli att tjata om material, Det bara kormer/

Som till exempel Christer Landbergs och Ulrik
Rohnes fina tévlingsreferat i det hiar numret.

Och fran Christer Svensson kom med ndgon veckas
mellanrum tvd artiklar, Den ena av dem, den om
korvidrsdljningen, 4r en verklig pirla, full

av underfundig humor. Lis den langsamt, lova
mig det, Nigot av det roligaste som stitt i
MMK=ytt nagonsin,

Och sen damp det ned &nnu ett tjockt kuvert i
brevlddan, Fran Brynolf Tordstrdm. Som grivt i

sina verkligt GAILA gommor och fatt fram en packe
oldtimerritningar. Samt en gammal tidning Flyening
med en festlig artikel om radiostyrning péd 30-talet!

Jag undrar forresten om inte ndsta &r blir ett stort
oldtimer-&r i NMK, Atminstone 5-6 kiirror 1lir vara
klara eller pd géng i klubben. An leva de gamla
gudar

God Jul och Gott Nytt 87 onskar

din redalk#dr
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Exakt klockan 10,00 svepte en rote JA 37 Viggen dver Radiolanda och

skulle pd det sadttet markera att &rets forsta tavling for motorplan

ViR TRNE

Ds tvé ta@vlingsledarna, tillika kockar till dagens t&vlingsprogram,
blickads upp mot svenska flygvapnets stolthet med ett visst vemod.

Trots lénga fdrberedelser med bla klippning av gréset kvdllen innan,
med hand jagars, och utkomst till f&ltet redan tvd timmar tidigare for
iordningssdttande av vissa moment, var de de enda nérvarande, Visst &r
NMK=arna kdnda for att vera slda, men 83 hér slBda...

Under ftrmiddagen och tidig eftermiddag dok n&gra stmngdngaraktiga MNMK-—
are uppy de flesta utan plan som vanligt, och vid 14=~tiden tyckte
tavlingsledningen att nu méste tdvlingan starta. D& hade "hela" fyra (4)

stycken villiga personer anm3lt sig.

Firsta momentet var Barkarby—inspé&erat och innehdll d= obligatoriska -
mandvrar som flygs dir, med undantag att landningen skulle ske pd ett
forutbestammt marke. Resultatet mellan de tavlande blev jamnt, bara

Ulrik blev lite pad efterkidlken eftersom han missade knappt den innersta
landningscirkeln, Det férsta av tvad "allvarliga" moment var avklarat

och nu skulle dagens sko jmoment avgiras.,

P4 de téflandes begdran lades en frisksportarfylla in innan lépningen

av slalombanan och det uppskattades & det véldigaste av den stora publik
som strommat till, néstan lika manga som t&dvlingsdeltagarna, ndmligen

mor, far och dotter Andersson.

De tavlande sprang vinglande omkring pa f&ltet, ndgra sd yra att de satte
ndsan i det frodiga grdset, allt under jublande tillrop och skratt, Vann
momentet gjorde Andsrs som suverant klarade av banan och de tre loopingarna
pd 1.30 minuter. Lika suverdnt, trots att han kom sist, klarade Fredrik av
det. Han fl8g ju Tiger Moth med inverterad fyrtaktare och en s&n k3rra och
motor later sig inte behandlas hur som helst. Tidsn blev drygt tva minuter,

N&r alla lugnat sig och ordning &tsr rddde, nalkades sista momentet, Hir

skulle tre fria mandvrar flygas plus en bedmningslandning pa mirke,



Anders flig sdkert sin Kobra genom mandvrarna
men missade mittcirkeln vid landningen.
Christer gjorde dagens ldngsta flygning. Linken
pé trottelservet hade lossnat, Sin bista flyg-
ning gjorde Ulrik, prickade mitten p& cirkeln
som avslutning pa tre bra mandvrar., For
Fredrik gick det s@mrs som inte fick sin
Moth i spinn utan det blev en spiral,

och vid landningen kom han lits f&r higt

och ville av naturliga sk&l inte "trycka"
ner 5§§r§p. Resultatet blsv en landning Qﬁ?

ut;nfﬁr de bada cirklarna.

Tévlingen avslutades och f&r er som inte var
med kan det berdttas att tavlingen skickligt
spelades in pd video av Fredrik, och om ni har

tur kanske den visas p8 &rsmdtet i januari.

Sammanfattningsviss

Tévlingen drabbades av den nya NMK-sjukans

"Jag visste inte att det var tavling idagv.
Fortsdtter det pd det h&r viset med dilig
uppslutning pd motor-KM och ARESTI i hist, s&
rékna inte kira NMK-are med att det blir nagra
andra tavlingar #n KM ndsta &r, Vart har alla de
som tidvlads fir om &ren tagit viAgen, d& brukade
det vara uppat 15 stycken med, Det &r valdigt
konstigt att det just pd tivlingsdagarna
ar s& lite folk ute. Ints &r man vil
rddd for att tdvlia ? Tdvlingarna

ar Ju till for att vi ska f& traffas|
och ha roligt tillsammans och du...
Det viktigaste &r inte att vinna
utan att deltaga !!



Den vinpands "Postlddan®,

flom 1 ¢ Start + 2 x 90 svdngar, rakflygning, liggande &tta, precisions-
landning.

Mom 2 ¢ Frisksportarfylla, spring 3 varv p& snittslad bana, start, 3
loopingar och nedkomst,

Mom 3 ¢ 3 valfria mantvrar, bedtmningslandning.

RESULTAT:
Plac. Mom. 1 Mom. 2 Mome 3 Totalt
1 Christer Landbarg 390 150 360 200
"2 Anders Andersson 410 200 270 230
3 Ulrik Rohne 320 100 370 790
4 Fredrik Vrang 430 50 170 650

Skrev, platads och tyckte

Christer & Ulirik
t.f. tdvlingledare



TATTESUCCE' | IDENTIFIKATIONS -
TAVLINGEN ¢

RARKOM

Just det, s& hir

sdg det sammansatta plan ut som
orsakade stort huvudbry men #nds
medforde rekordstort deltagande
i forra numrets identifikations-
tédvling., Svar inkom frén denna
tappra skara:

CHRISTER SVENSSON CALINGE LINDBERG  STIEG INGVARSSON IIATTTAS BERGSTROM

Det lustiga var att av tre mojliga ridtt hade alla dessa tvi ritt -_)
- men de missade pd olika plan,

Alltsd slipper vi dela ut ndzot forstapris - men diremot fir alla
deltagare var sitt gistapris,

Dessutom ett hedersomnimnande +i1l Calinge Lindberg. ler om de:ta
senare,

HU TILL DE RATTA SVAREN{

Vi borjar bakifrdn, med det ldttaste,

som alla fyra hade ritt pd. Jovisst

var det gamla kidra Grumman Wildeat,

Dar uppgavs lite olika bokstaver,

PAT3 och PAT och P4F-4, men vi Ar inte
knussliga utan ger alla ritt pd detta,

Se {0r ovriga Christer Svensson skarp-
sinniga artikel om dessa konstiga
amerikanska beteckningar p4 annan plats 1
detta nummer/;
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BLACKBURN
liellandelen kom fxan .

Blackburn Roc¢, som vaxr

en jaktvariant av den li-
ka fula Blackburn Skua., . I . .
Hir hade Christer och
Stieg ritt, Ovriga gissade
pd Defiant, som dock inte
hade si& "stupig" vindruta,

7111l vinster ser du
nosplanet « Heinkel 100,

dven kallat Heinkel 113,
Christer tippade lie 309,

Sticg Kawasaki Hien (inte
dumt, jag tror de var
slikt), lattias svarade
ratT,

llen Calle da%

Jo, vAr kidre ordfdrande

dgnade en och en halv
sida &t att mycket 1lért
och mycket sinnrikt tala
om att nosen kanske tillhdrde Reggiane Re2005 Sagittario, eller kanske .
Macchi 202 Folgore, eller kanske Kawasaki Hien.... 5ftcr att ha konsta-
terat att han kanske inte skall lédmna tre svar sa slutar Calle med

f6ljonde harang:''---men om nu redaktdren propsar sd skriv f6r hee

HEINKBL IIe 113." Vilket alltsd var ritt.] Denna eleganta klackspark

p4 slutet renderar Lindberg ett HJARTLIGT HEDERSOMNAIIVANDES

lfu vilar vi oss frén identifieringsmddorna ett tag och dgnar i stdllet
vira tidvlingskrafter &t KLANTSKALLEOLYI'PIADEN, som utlyses pd annat
stille i demna fornidmliga tidning?

Vi rundar av med att titta pd det superfula flygplan som jag

gav som ledtrdd fdrra gingen:"fnbriksnamnet som bide f&r- och
efternamm®™, Besten heter alltsd BLACKBURN BLACKBURN och hor

till redaktdrens favoritplan, S& ful att den dr charmig,

inte sant? Obs, pilotens 1lilla vindruta vid Svervingens framkants

Blackburn Blackburn
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]Dcf Brandholmen

9 deltagare stillde upp 1 arets

upplaga av NMK:s skalatdvling., Langt

ifrén forra arets 30, men det blev &nda

aen lyckad tillst&llning dir slutresultatst
var ovisst &nda in 1 det sista i bade F4C och

populédrskala,
P& bilden ovan: Sune Axelssons Maule MS,

P& bilden till hbger ses Lasse Strémberg, dagens

tavlingsledare, under morgonens briefing,




Tavlingen b&r jade som vanligt
med den statiska badtmningen.
Stig Bergstroms Raab-Katzen-
stein RK 26 TIGER-SCHWALBE/
SK 10 (puh !) var en riktig
parla, Vilken finish och
detal jering,

I F4C fdrsvarade Bjorn Eriksson
O NMKss farger med sin VLA Sparrow,
Dbservera den hemstickade trojan

med VLA-motiv under klubb jackan,

Bengt KAllstrtm kom med
en Klemm 35/SK 15 vilken
fick dagens hidgsta skala=-

podng,

Domare Johansson, ff{' ‘BN ':
Exelsson och Stern 2
som domde F4C.

=P An
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Piper Cub i olika varianter var

tavlingens vanligaste kéarra,

Tommy Christiansson med J=3 Cub (Uppe t.v.)

Jan Stern med Super Cub (T.h.)

Berne Gunnarsson med Clipped Wing Cub

Text & foto:
Christer Landberg

(Ovan)

e T TS

Dagens segrars i F4C, Bengt K&llstrdm

(T.h.), "ldser" &t tvian i samma klass,
Séren Fredriksson.



EAC_
Plac, Stat,
P 1 Bengt K&llstrdm Falun 1693
2 Sdren Fredriksson  Trollhattan 1653
3 Stig Bergstrim Malmd 1482
4 Berne Gunnarsson Klippan 1301
5 Bjorn Eriksson NMK 1406
6 Gosta Lofgren Klippan 1202

@

QZ} Plac, Stat,
1 Tommy Christiansson Klippan 656
2 Jan Stern NMK/NRFK 600
3 Sune Axelsson NMK/NRFK 722

1
1407
1439
1162
1221
1102
1286

1
776
770

(569)

Flygning

2 3
1508 1418
1157 —
1387 1253
1561 1416
1172 1261
1347 1373

Flygning
2
(678)
746
591

3
811

(651)

625

Tot,
3201
3092
2869
2862
2667
2575

T UV W VvV T O

Tot,

1450 p
1358 p
1330 p

m
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AnHigen en f&vh‘wﬁ dar _Ci'!lﬁ NMk-are har en god chang

K| ANTSKALLE - OLYMPIADEN !
)

\

Jag fick idén till denna tivling nir jag nyligen skulle tdlja
en propeller till ett gummimotorplan, #@tt s8dant snickeri &r
inte sdrskilt wx&xk svdrt - f6r fingrarna, llen f8r huvet! Det
gdller att tédnka sig f6r nidr man ritar de olika projektionerna
och borjar tilja, Hor vad som hinde,

Nar den fdrsta propellern: bdrjade bli klar upptickte en av

mina vakna sdner att den var pd vig att bli vinstergdende, vil-
ket han pipekade icke utan en viss sarkasm, ¥u g8r det vdAl i och
for sig bra att ha en vinstergdende propeller pd ett g -mmimotor-
plan, Men risken att man ndgon gdng vevar uvp motorn &t fel hall
dr uppenbar, och baklidngesflygning d4r ingen accepterad konstform,
Dessutom kan man ju fdrestdlla sig alla spydiga kommentarer pé
tavlingsbanan., Jag beslét mig for att tdlja en ny propeller,

ddr den nye var nistan fdrdig upptickte jag till min oerhdrda
forvaning att den hade tvd hdgerblad och inget vinsterblad,

eller hur man nu skall utirycka saken. Hade jag forsokt flyga

med den hade ett blad dragit och ett bromsat, Det hade blivit

ett flygmonster (eller flygmonster) som pémint om det nerdmda
tillfglle d& jag (varfér &r jag inblandad i allt s&nt hir?) och

en av nina sdéner flog en linstyrd Lockheed Lightning pd Radiolanda.
Den drevs av tvd Babe Bee, Dessa motorer startar understundom
baklénges, som bekant. Denna glng gick en framit oeh en bakit,

DET blev en konstig flygning?s



o

De som var Askddare till denna spektakuldra flygning skrattade 1:;
ihjdl sig och begravdes pd stdllet (det &r den konstiga hdgen
i ena hérnet av Radiolanda),

Minnet av demma remarkabla hindelse fick mig att arkivera
propeller nummer 2, sedan jag forst ddpt den till Gas & Broms,

Skam den som ger sige

Ragkt ivig till Wentzels for att kodpa ett nytt balsablock,
Som vanlizt ritade jag upp det s& hdr, med streckad linje for
propellercentrum och heldragen linje ddr jag skulle siga

av klossens

~
~
-

4

|

Och s& sfgade jag. Gissa var, Jovisst = i den streckade linjen...
Det var 3%:an det.

Sen var det bara att sld upp rockkragen , vinta tills morkret
fallit och s& smyga ivdg till Wentzels igen,

Den fjdrde propellern blev riktig. Och Wentzels blev glada,
de fick ju si#lja FYRA balsablock & 13 kronor...

—

ITu undrar redaktdren: g
HAR DU ALDRIG GJORT HAGOT LIXKWANDE?

KLANTAT DIG O;DENTLIGT?“I NAGOT SA MANHANG SOM HAR MED MODELLFLYG
BELLER [TODELLBATAR ATT GORA?

Skriv och beridttal Bjud pd dig sjglv’S Gléd dina kamrater/

Med andra ord: VAR MED I XLANTSXALLEOLYMPIADEN 1986/87:

Som forsta pris utdelas min propeller nr 2, snyget monterad
p4 (baksidan av) en tridplatta med namnskylt:

Andra och tredje pris &r 1&snidsor, LingaJSkicka ditt bidrag
fére den 1 mars 1987 till Gosta Leijon, llickelsbergsviigen 226,
125 32 Alvsjo. GOR DETJS
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| MOTORFLWNG

1986 &rs klubbmidsterskap i motorflyg flidgs

i ett fin fint ssptembervidsr. Deltagaran- {;}
talet blev skapligt ocksd, om man jamfor

med tidigare t&vlingar i varje fall, sju

stycken., Egentligen var Atta anmilda, men )
Henrik Andersson fick lZmna w,o0, efter fel “L)
pd skevservot. Tur att det hinde pa& marken

och inte i luften.

Momenten som skulle flygas vars

Mom 1

Start, liggande &tta, looping, lag langsam
férbiflygning och landning,
Mom 2:

Start och beddmningslandning.
Mom 3:

Limbo, 4
(ﬁ)

Bra valda mandvrar av dagens t@vlingsledars fFredrik Vrang, som dessvérre
sJ8lv inte deltog och dérmed missade chansen aﬁt bli den firste i NMK:s )
historia i modern tid att vinna KM i motorflyg‘fyra &r i rad. Q

V4%
Mattias Bergstrtm gjorde sin forsta tdvling. Med sin SK 78 i amerikansk
markning och D=dags rinder genomfirde han tdvlingen k art‘godkannt. Han
fick bl.a., n3dst higsta poingen som sattes pd loop¥ng%n. En ii@ att se upp

c1rem o . wmwa
for 1 framtiden, vilket galler for alla i det unga "stigt e

anget",
i

Pontus Svensson fldg battre an
ndgonsin, maste ha trénat mycket
den senaste tiden, TyvéErr avslutade

han dagen pa ett mindre lyckat satt,.. “




Anders Andersson var dock helt Sverldgsen i denna t&vling. .10-Kobran

i vartavlingen hade han bytt ut mot en stérre och MYCKET b&ttre flygands

,25-Kobra, Han fl6g alla manBvrar mycket dvertygande och avslutads

tivlingen med att i tredje momentegbslé Fredrik Vrangs ett ar gamla

rekord-i limbo. Det nya rekordet lyder pd& 4,5 dm, kirran &r 3 dm hog, =

alltsé s& har - mycket/lite under och Bver -
- . karran. En klart vardig klubbm3stare !!

._..---—-_..—"‘-—- = ~—— e = "' e o

- ) 1 ~—trswm
f
.‘o ~--”‘.'—_"-~ - S - %s-—"——-
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RESULTATS:

1 Anders Andersson 260
2 Rolf Annsrstedt 255
3 Ulrik Rohne 270
4 Christer Svensson 245
5 Christer Landberg 230
6 Pontus Svensson 165
7 Mattias Bergstrdm 100

(TIUSIAT HAR LAMDRERG HAR FATT.
ELLER AR DET ETT TRAD 2 GL)

210
120
170
110
100
100

70

200
150
S0
50
50
100

Totalt

670
525
490
405
380
365
170

Text,foto och klotter:
Christer Landberg

T U T U T vV O
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Vad Ar nu detta for ndgonting? Jo, det &r amerikanska flottans klassificerings-
system for flygplan under andra vidrldskriget.

Eftersom NMK:nytts SUPER-identifieringstévling har en amerikansk NAVY-kirra

med kunde det kanske vara intressant att veta vad dessa bokstaver och siffror
betyder.

Flygplanens beteckning delades in i fyra grupper: Gruppl innehSll en eller tva
bokstdver, som gav flygplanets funktiqg. Grupp 2 gav ordningsnummret av just
den tillverkarens modell av t.ex, en éorpedbombare. Grupp 3 gav tillverkarefis
eller fabrikens namn., Slutligen Grupp 4 visade vilken modifikation det var
fragan om.

Om vi di tar t.ex, en F6F-3 Hellcat, star F for fighter, Vidare visar 6 och F
att det dr den sjdtte fightern i ordningen av f: Grummans tillverkning, Sista
siffran visar att det dr den tredje modifieringen av den typen,

Hdr foljer koderna for forsta gruppen: A=Amphibian, B=Bomber, F=Fighter,
G=Transport{en motor), H=Ambulance, J=Utility, JR=Utility-Transport, N=Trainer,
O=Observation, 0S=Observation=Scout, P=Patrol, PB=Patrol-Bomber, R=Transport
(flermotorig), S=Scout, SB=Scout-Bomber, SN=Scout=Trainer, SO=Scout-Observation,
T=Torpedo, TB=Torpedo-Bomber och till sist X=Experimental.

S& har vi da slutligen den tredje gruppen (tillverkaren): A=Brewster, B=Beech-
craft/Boeing, C=Curtis, D=Douglas, E=Bellanca/Piper, F=Grummam, G=Goodyear,
H=Howard, J=North Americamn, K=Fairchild, L=Bell, M=Martin/General Motors,
Ne=Naval Aircraft Factory, O=Lockheed, P=Spartan, Q=Stinson, R=Ryan, S=Stearman,
T=Timm, U=Vought, V=Vultee och Y¥=Consolidated.

Med US Navy hilsningar

Christer Svensson



GGsta Leijon, Sigurd Isacson, Tomas Leijon, Arne Andersson

NMKSAR RO DmIMERMD/GE

Den 13 september stuvade NMK-arna Gosta och Tomas Leijon samt
NykSpingsbon Arne Andersson (med vakuumdragen berdmmelse) in sig i
Passaten tillsammans med en férsvarlig bunt modeller och byggsatser
(Arnes) och kdrde ned till Alleberg, DAr holls pd kvillen konsti-
tuerande mdte for Oldtimersdllskapet, i vilket samtliga dessa tre
dr medlemmar, Tillsammans med ca 200 andra kufar, som tycker att
modellplanen var trevligare férr - fore 1950, ungefér,

i ﬁlleberg triffade vi flera av De Stora Grabbarma som man liste

om ndr man var liten p&jk: Sune Stark, Arne Blomgren, Hans Schmiterlow,
Orjan Gahm och, sist men inte minst, Sigurd Isacson, Sigge var lite av
hedersgist och berditade roligt och livfullt om sin modellflygar-

bana, Bidde i ungdomen, nidr han var med och startade Linkopings-
eskadern, och nu efter fyllda 60, nir han pi nytt ombads komma

med i dansen och di -&nyoJ)- blev sd himla upptind av det hela att

han gav fan i att jobba i tvd veckor och bara satt hemma och byggde
modeller for att kunna vara med och tdvla i Oldtimermédsterskapen,

En entusiasmerande och stimulerande minniska/

Och tévlade gjorde vi, dagen efter pd P4:s Svningsfilt strax utanfir
Skovde, Ett jattestort griasfdlt, dock inte tillrdackligt stort skulle
det visa sig, Alla vi tre frdn Nykoping tédvlade i klass S1 med ett
litet segelplan som heter Tigern II, konstruerat 1946 av Sigurd
Isacson, Det dr det planet Armme h8ller i sin hand p& bilden ovan.

i;)

O
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For mig som knappast sett en friflygtivling tidigare, och &nnu mind-
re deltagit i ndgon, var det en ovanlig upplevelse, Nagon bestdmd
stamtordning som pd skalatdvlingar finns inte, Man fidr sitt startkort
med plats att fylla i tiden pd. Ndr man sedan tycker tiden &r

mogen att flyga letar man reda pd en av tidtagarna och ber

honom eller henne ta tid ndr man flyger, P& den hir t&dvlingen

var tidtagarna litta att hitta, eftersom de alla hade likadana

fAr man tillbaka sitt ifyllda tidkort

med det till skretariatet for regist-
fall till vid den hidr tdvlingen. Enkelt
man trimningsflyga en stund imnman man
tyckte det var dags for nédsta tdvlingsflygning med tidtagninge.

bld mossor. Har man flugit
av tidtagaren och bir ivig
rering, S& gick det i alla
och praktiskt. Sedan kunde

Huller om buller

For den som Ar van vid skalatidvlingar med sikerhetsavstand och
nistan militdra bestidmmelser var det hdr en annorlunda upplevelse

av det mer familjdra och charmiga slaget,

Alla stod i en enda hdg mitt pd fdltet och sldngde ividg sina
modeller &t alla mdjliga h8ll., Sin tédvlings- och trimningsstart
fick man gdra var man ville, I synnerhet gummimotorplanen
fjongades ividg ndstan mitt i folkhopen, Det gjorde att ndr man
stod ddr i griset och filosoferade sd kunde det frdsa till i
griset en meter bakom en, D& var det en stor Wakefieldkarra som

borrade sig ned i griset.

B

En av mina trimningsstarter slutade med att min Tiger prickade en e
tant i dndalykten. Tompa som kom skenande efter for att himta planet
4t mig forsdkte slingra sig ur forlidgenheten genom att séga "Den

dr inte min, den &r pappas,"

Iur det gick? Av klassens 12 fullfdljande kom Tomas T:a, Arne 10:a
och jag 11:a. MEU JAG HADE LANGSTA FLYGNINGEN AV 0SS, 85 sekunder,
Det var si linge tidtagaren sdg planet,. Sedan férsvann min Tiger
bakom ett krdn nira skogsbrynet, forfsld av Tomas i vild karridr,

lien det hjdlpte inte, Tigern &r och forblir borta. Men strunt i det,
vi hade KUL, Och det d&r huvudsaken, inte sant? i
aL

KLASS S1 (SEGELMODELLER <100 cm)

—_— ARNE ANDERSSON TIGERN II e w4 7. 17y MO
JOHAN BAGGE KSAK 1 B n 11 e
ARNE BERGLIN EASY : y/ 17t §

BRIAN GAHM PIN-UP £3 i
NILS-OLOF GUSTAVSSON ALEX /g s /02 2% 306 4
PER- ANDERS HOLMBERG FLUGAN 3 4/ 55 /37242

SIGURD |SACSON

LARSSON SUNNANVIND 25 Yy L /P

—> g\égm LEIJON TIGERN IT v 3¢ 35 /68N

TOMAS LEIJON TIGERN IO ¥s 2% €2 [0 ¥

SVEN- OLOF LINDEN SCRAPPY 3¢y 9¢ 5Y 2395

STEN PERSSON SUNNANVIND /F 73 /f0 368 B

SVEN RAGWALL REYNOLD 1§REY'N)

SVEN RRGWALL REYNOLD 2(N'OLD) 8/ 4§ 7/ 00 %

KURT SANDBERG H.w. /38 /3%

HANS SCHMITERLOW  EGEN KONSTR. 3 e 29 /(87 P

SUNNANVIND

73y 139 /2¢ 359

KLASS 52 (SEGELMODELLER 100 ~200 CM) '
/30 /80 /80 590

ARNE BERGLIN CHARLIE

'ARNE BERGLIN SKYWAY /80 J&0 /80 590 1
| KARL-JOHAN EIROFF | SCOUT '

'ROLF HOLM . DIAMOND /L) IR /30 578 2,
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MINA MEMOARER SOM NMK:s KORVFORSALJARE PA 1970-talet.

Det hela bdrjade med att jag blev vald till KLUBBMASTARE i NMK, Inte anade

jag da att bakom den fina titeln gomde sig en liten korvgubbe. Vid de arliga
Majregattorna och en och annan Modellens Dag, skulle det pringlas ut VARM KORV
i lénga banor, atminstone till kassdrens stora glddje. Det var stora till-
stdllningar pa den tiden. Folk kom frin nir och fjérran,—éfen fran NORGE och
STIGTOMIA. Ofta var det kallt och blisigt, s& forutsdattningar for god for=-
sdljning fanns tydligen.

Mitt forsta uppdrag blev att tillhandah3lla varm korv pé Modellens Dag vid
Tacka Udden. Alla uppvisningar med flygplan och batar tilldrog sig nere vid ;)-
vattnet. Radiostyrda bilar skulle diremot senare koras precis framfor NMK:s
klubblokal. Ddr stod jag med alla mina korvar och brsd i all min ensamhet ty
sladden till kokplattan rdckte inte langre!

Efter en stund borjade stadens sondagsflandrer dra sig mot hamnen, f&8ljande
den goda korvdoften frin min gryta. Kon framfor mitt stand blev med éns
vdldigt lang. Jag tittade oroligt ned bland de spruckna korvarna och undrade
om de skulle ridcka at alla. Det blev faktiskt precis lagom! Nir sedan alla
modellintresserade och deltagare i uppvisningarna kom, fanns det tyvirr inga
korvar kvar. Mycket pinsamt!

Det var svart att h3lla ordning pd alla korvarna i grytan. Kalla korvar till
vinster och varma till hGger. Det var darfor med stor tillfredsstillelse jag
dret dirpad fick en spis med tva plattor pd och ett alldeles eget El-uttag
nere vid vattnet. Nu hamnade man s& att sdga lite mera i hindelsernas centrum.
Sdrskilt kyligt var det ett ar vid Majregattan och affdrerna gick utmirkt. alla,
fros utom jag. Plotsligt kdrde en bil upp bakom mitt korvstind. Det visade sig
vara Freddy Stenbom fran ALLT OM HOBBY., Han frigade om vi dven hade DRIVE-IN
forsdljning. Tro det eller ej, men under dagen 3t han hela fjorton korvar

med brdd! Inte si lite stolt frigade jag varfor mina korvar tydligen smakade 'w)
sarskilt gott? ‘Nja; sade Freddy, ‘jag dter mest for att hdlla viarmen, HaHaHa-
HaHaHaHaHa. Mingdrabatt ville han ocksd ha. Inte undra Pa att haleecesoces

Ibland kunde det faktiskt bli hela korvburkar och lador med brdd Sver. Typisk
miscalculation, men di skyndade Bengt HSglund och Calinge till undsdttning

och kdpte det som var kvar. TACK grabbar!

Ett ir blev det bara en korv kvar, men dem 3t Arne Perssons hund upp!
Norrmédnnen, som gdstade oss varje ar, var duktiga korvkonsumerare. De hade
kanske smakat hemma i NORGE? Pilse pd norskt vis, var som de sade, ett brdd

med tvad pdlser i och kimpegott med gul och rsd sds pa.
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Ett ar dok det plotsligt upp en mystisk, rddhdrig typ i goggles. Han pastod
att han var utsind av NMK-nytt och for att pd den fina tidningens rdkning
testa om mina korvar hBll.méttet. Det gjorde de tydligen for han kom tillbaka
flera ginger sedan.

De flesta kunderna har varit mycket trevliga, men en gang kom en tillbaka
och frégade om jag hade affdrer ihop med SIMONS GUMMI AB.

En annan ging stegade en yngling fram och ville kipa korv. ‘Ska det vara med
eller utan brsd’? frigade jag. *Nej, utan forstds for jag vill ha den naken’
sade han och sneglade skidlmskt pd min fru, som ocksd hjadlpte till ibland.
Jag maste nog erkinna att NMK:are har varit trogna korvkopare. Nar korvarna
blev over och Bengt och Calinge inte orkade fler, si sdlde jag resten pa ett
KM ute pd RADIOLANDA,

Trots alla roliga episoder och alla trevliga kunder jag haft nojet att be=-
tjina, s3 miste allting ha ett slut. Vid ett kommande &rsmSte si slog jag
ndven ganska hirt i bordet och sa: ‘Nu vill jag nog inte sidlja korv langre!’
*Nejdd, det behdver du inte heller,’sade ordfdranden, ‘du kan sdlja hamburgare
istdllet!’ S& det blev ett &r tillececess

Det verkade vara omtjligt att bli av med jobbet, s& till &ret dirpa lovade
jag att kopa ut korven (man kdper #ven ut korv), bara nigon annan salde,

Vid nista Majregatta skulle sd den nye korvfirsidljaren tridda till, men det
kom aldrig nigon. Eftersom alla korvatare genom aren liart sig kdanna igen min
korvhandlarprofil gick det inte att komma undan nidr man vdl en gang hade
kommit dit. Det var bara att hdmta ut dom #&j korvarna fran klubblokalen dir
jag glad i hdgen hade levererat dem dagen fore.

Allting har en #nde men korven den har tvd, eller flera kan man val sdga i
det hir fallet. Till slut blev jag i alla fall avldst av nuvarande klubbe

mistaren Brynolf, Tack for det!

Christer Svenssonr
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Minns i december att ljuv var oktober - &tminstone den 5 oktober,
en sondag] Solig, ljuvlig, nistan vindstilla, Den dagen exekverade
NMK Arets sista Arestitdvliing - dvs konstflygning i bestidmda
figurer, lika f&r alla - som dessutom skall utfdras i ett svep,

utan andhédmtningspauser i form av diverse bondsvidngar for att
himta andan, Det &r svdrt det? Resultat:

3,

SKEVRODERKLASSEN

1. Tomas Leijon, Laser ) 159 p
2, Rolf Annerstedt, Sportster 139 p
3. Staffan Leijon, Kyosho P-51 Mustang 128 p
4, Bjdrn Enell, SIG Kavalier 59 p
SIDORODERKLASSEN

1. Gosta Leijon, Leisure Playboy 108 p

Nigra HAJLAJTS (uttalas "highlights"):
+ Bjorn Enell brst i halvtid pd grund av hunger,
+ Tomas Leijon var tdvlingsledare,

+ Gosta Leijon utférde hjél%éodigt samma svdra mandvrar som
grabbarna i den avancerade skevroderklassen - doc} med visss
modifikationer. S& t ex visade sig "en halv kubansk &tta" bli
bara "en kvarts kubansk sjua" och knappt det.

+ Flera av de tivlande buro ldngkalsofitr.

+ Ett flertal tillstéddeskomna, trevliga &skidare frgyllde
tdvlingarna medelst smattrande applader, hénskratt, uppmintrande
tillrop i stil med "hdjdrodret &r pinnen till héger, klantskalle",
ovationer och dolska leenden,

ISON
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ARRT AR SIIART SLUTS Och det dr dags att betala &rsavgiften for
det sagolika 1987, S& har:

Junior (t om 17 &r) 50:- SIiFF-anslutnings:
Senior 150:=- T om 25 4r: ingdr i NMK-avgiften
Famil] 175:- Over 25 &r: 110:-

Stdndig medlem 1.500:=
Inbetalningskort bifogas. Anvdnd det kvickt. Tys

STORT LOTTER |

Alla som betalar in sin A&rsavgift fére den 12 januari 1987
dr med i dragningen av tre fina priser, niimligen

GRATIS MEDLEMSKAP I NMK HELA AR 19887

Petala NUJ
Dragning sker pd Arsmétet,

Valkommen till

FSMOTET !

Tid: Lordagen den 31 januari 1987 k1l 15,00,
Plats: Samlingslokalen vid Sparrisgangen 42, Arnd,

SEDVANLIGA ARSHOTESFOREANDLINGARS
VIDEO. FILM?
SHORGASAR & DRECK?S
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Radiostyrda modellfliyeplan

L

En bild ur den ame-
rikanska tidskriften
»QST», visande ra-
diomottagarens pla-

énom pressen har under senare ti-

den di och di gitt meddelanden om
experiment med fjarrstyrda flygplan, och
de flesta flygintresserade ha vil onskat
att 4 komma i nirmare kontakt med det-’
ta den moderna teknikens senaste under.
Det torde vil inte bliva minga beskirt
att nagonsin fi se experiment i storre
skala, men mojligheten att sjilv fa flyga
med radiostyrda modellflygplan ligger
"inte alltfor fjarran for den forsigkomne
modellbyggaren. Ar han icke sjilv radio-
expert, fir han liera sig med en kunnig
amator, som kan gora de erforderliga ra-
diotekniska konstruktionerna.

Problemet blir alltsi dubbelt. For det
forsta galler det att konstruera en radio-
anliggning, dir mottagaredélen, som allt-
sd skall medfdlja modellflygplanet, ar till-
rackligt effektiv £6r att kunna piverka
roderkontrollorganen.  Samtidigt
vikten nedbringas si lingt som mojligt.
Till denna mottagare 3Aterstir sedan att
konstruera ett modellflygplan, som kan
bara den extra vikt, som radioanliggning-
en utgér. Dessa bida konstruktioner mis-
te goras i intimt samarbete mellan mo-
dellbyggaren och radioamatdren.

Som grund for nedanstiende korta syn-
punkter pi problemen har legat dels en
artikel i oktobernumret av den amerikan-
ska radiotidskriften »QST» och dels nig-
ra artiklar i tyska facktidskrifter.

Det mil man hela tiden miste ha for
dgonen vid konstruktionen av radiomot-
tagaren, ar storsta mojliga enkelhet. Men
samtidigt miste den fungera oklanderligt.
Det vore kanske mojligt att dstadkomma
en l-rors mottagare, som give tillricklig
effekt, men bittre torde vara att redan
frin borjan gd in for 2 4 3 ror, Med en
sidan mottagare bor vikten inklusive ror

s

Denna fantastiska artikel
ur tidningen Flygning nr 11
1937 har insidnts av Brynolf
Nordstrom.Pa den tiden var
man glad om mottagare och
batterier kunde komma ned
under 1 kg!

= e e
Utomordentlig natt- A-B KRONOMETER
kikarc pd grund av den . Tel. 1054 33, 10054 34

higa ljusstyrkan, STOCKHOLM

92

F3C =M 86, Ndlr b Id ernc. bliv sfora
kommer dessa att fryckas i NHK=-ny f+
troligon Né'sia nummer.(rerﬂ“em'effant

maste

cering 1+ planet.

J(:ch batterier kunna nedbringas under 0,5
g.

Betriffande den anvinda viglingden
ha forsok gjorts pd 80 meter, men det
visade sig déarvid att storningarna blevo
for svira. Det lampligaste torde dirfor
vara att utnyttja 5 m. amatorbandet. Diri-
genom borde det dven bli mojligt att ut-
nyttja de nya amerikanska mikrororen,
vilka fastlédas pi spolsystemet, varvid
rorhillarna inbesparas. I slutroret uppgir
vilostrommen till 0,4 ma. och signalstrom-
men till 2 ma. Detta ar tillrackligt for att
piverka ett kinsligt reld.. For ovrigt kan
kopplingen vara hégst ordinir. For er-
hillande av hogsta forstirkningsgrad ir
utnyttjande av transformatorkoppling att
férorda.

Det har visat sig att mottagaren pi
korta distanser arbetar bra utan nigon
som helst antenn eller méjligen med en
kort stump av sidan.

For att uppbara ovan beskrivha motta-
gare behdvs emellertid ett ritt stort mo-
dellflygplan. Man fir rikna med spinn-
vidder p& upp till 3 m. Fo6r ett sidant
flygplan torde det vara svirt att anvinda
gummimotor, varfor det bor utforas som
segelflygplan eller bensinmotordrivet plan.
For Ovrigt behdver det ej uppvisa nigra
miarkvirdiga olikheter i konstruktionen,
blott man tar vederborlig hinsyn till den
forindrade viktsfordelning, som uppkom-
mer genom radiomottagaren och kontroll-
organen. Lampligast placeras mottagaren
i nosen pi flygplanet. Den behdver ej
upphiingas i gummi eller dylikt, di det vi-
sat sig att dven vid fast montage réren
ej tagit skada vid hirda landningar.

Genom den enkla relianordningen kan
flygplanet endast piverkas i en led och

bor detta di vara i girplanet, d. v, s. si-
dorodret gores rorligt.

Kontrollorganen kunna utféras enligt
tvd skilda principer. Den ena har utnytt-
jats frimst av tyskarna men ej givit fullt
tillfredsstillande resultat. Darvid fir ovan
omtalade reld sluta en elektrisk strom
genom en trdd, vilken di uppvirmes och
forlanges samt darvid ger rodret en viss
instdllning. Denna anordning kommer si-
ledes att vernka pi si sitt att di reliet ar
slutet kommer sidorodret att intaga en
viss sidostillning. DA strom ej passerar
kallnar triden och sammandrager sig, var-
vid rodret erhdiler en annan instillning.

Den andra metoden anvinder sig av ett
sirskilt motordrivet kontrollorgan, dir
den erforderliga kraften erhilles frin en
gummimotor eller en elektrisk motor.
Kontrollorganet bestir av en skiva, vilken
for varje stromimpuls roterar 1/4 varv.
Fodljden blir d3 att roderrdrelserna maiste
komma si att efter t. ex. hoger sidorod{
foljer neutrallige. Nasta stromstot mecb-/ ¥
for darpd vinster sidoroder och sedan
foljer neutrallige och hogerroder. Det
kan ju synas mindre Andamailsenligt att
gora roderrorelserna i f6ljd men det vi-
sar sig att detta endast mycket litet in-_
verkar pd flygplanets jimna ging, und{ )
det att konstruktionen av kontrollorgané‘r”
hogst avsevirt forenklas.

Den som Onskar niarmare sitta sig in i
principerna f6r dessa radiostyrda modell-
flygplan hanvisas till ovan namnda tid-
skrift.

Det ir sjilvklart att vill man géra {or-
sok pid ett si outforskat omride, maiste
man ocksi méta mainga problem, vilka
man sjalv miste 16sa, men detta bér vil
endast utgdra en sporre till fortsatta for-
sok. Hirigenom har ju ocksid var.och en
som vill giva sig i kast med problemen
mojligheter att utritta nigot betydelse-
fullt, som kanske kan visa sig vara av
det storsta viarde i framtiden.

P.-A. Kinnman,.

® Vid korrespondens
med annonsérerna —

sig Ni sag det i

FLYGNING!

S VEN WENTZEL
| MODELLPLANSFABRIK
Apelbergsgatan 54 Stockholm

Model Airplane News

Amerikas och varldens storsta
modellflygtidning. 64 sidor laddade

Utkommer en gdng i mdnaden.

Pris kr. 1:25 vid forskottslikvid.

med intressanta artiklar.




