NMK-NYTT

Nykopings Modellklubb oo

CTOR.A HOSTNI

Silvermedalj till Ingvar Claesson vid SM i RC-Oldtimer!

30-31 augusti gick de svenska misterskapen i RC-Oldtimer avstapeln pa gamla F6 i
Karlsborg. Tre NMKare (tillika medlemmar i Kondoren) deltog och fick framskjutna
placeringar. Vann gjorde K-A Elofsson (Tibro MFK) pé 808 poing (max 810 p med
modell forsett med hdjd och sidoroder). P4 andra plats kom Ingvar Claesson 803 p, fyra
Bengt Hoglund 795 p och pa nionde plats Arne Fridén med 548 p. Totalt var det 13
startande.

STORT GRATTIS TILL ALLA TRE!

RET!

LITE UR INNEHALLET:

Allt om sommarens Kor,
Cuptoppar och Skalatavlingar.

MEFN pratar om Siverts
Tempest, vi visar bilderna!

Miénadens modell:
The Thing.
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GLOM INTE BORT ARETS
KVARVARANDE AKTIVITETER:

20 september RC-Oldtimer pa Nylanda alt. Bana 26.

27 september  Cuptopp 3/KM. OBS NYTT DATUM!

4 oktober Hangtraff, Team Tornados, ndgonstans
i Stockholm.

Taxa INTE 1 depén!

ETT STORT TACK!

Ett stort tack till alla som bidragit med material till detta
nummer. Det &r fantastiskt kul ndr bidragen dimper ner i
Inboxen eller brevladan. Presstopp for Stora Julnumret
blir 1 december.

Men passa pa att flyga och rejsa, for nir morkret kommer
finns det gott om tid att skriva till NMK-nytt och att bygga
nya projekt.

SChrister



http://www.geocities.com/TimesSquare/

Intresseanmaélan klubbtroja med klubbmirke

Det finns ett intresse for att klubben tar fram en klubbtr6ja med
klubbmaérket. Forslaget 4r att vi tar en svart troja i pikémodell med
gult klubbmérke tryckt pa vénstra sidan pa brostet. Klubbmaérket
skulle vara i storleken 10 cm hog och 6,5 cm bred. Det finns en
lamplig troja hos Hasselberga (samma leverantor som for
klubbjackan).

Trojan dr en ”No Problem Tennistrdja”. Jerseystickad troja i 100 %
bomull, 170g/m2 och kontrastrand i knappslan. Svart/aska. S-XXL.
Priset for denna trgja blir ca 130-135 kr, berdknat pa 25 stycken
bestéllda trgjor. Priset varierar upp och ned beroende pa hur manga
vi blir. Darfor behdver vi Er intresseanmélan for denna trdja.

Anmilan kan goras till Pontus Svensson pa telefon 0155-267 164
eller e-mail [pontus.svensson@telia.com|

Mvh Kassor Svensson

PASKKORET 21 april

Arets flygaktiviteter drog igdng pa allvar den 21 april nir Paskkoret flogs. Ett strilande vackert viider och minga hirliga
flygningar. Lite pyssel med trilskande motorer och ldckande tankar. Kaffetermosen kommer fram igen. Inget gar upp mot
arets forsta flygningar!

Med borjan hogst upp till véanster
och medsols:

Bertil Grahn med Alfa, Janne
Johansson och Bengt Ehn, Bjorn
Enell med tankproblem, Ingvar
Claesson, Hasse Carlsson,
Christer Svensson, Gosta Leijon
med friflygande Spitfire och Per
Nordstrom med silvrig Limbo
Dancer.



mailto:pontus.svensson@telia.com

TEAM TORNADOS HANGTRAEE

Efter de energiska byggena av Zagis i klubblokalen under
varen var forhoppningen att manga NMKare skulle delta i
varens hangtraff den 26 april. Men de flesta hann inte helt
klart i tid och vi hoppas de kommer med pa hostens traff
istdllet. (4 oktober for dvrigt.)

Sa dven pa detta meeting var det ”bara” Per Nordstrdm och
Christer Landberg som flog. Gosta Leijon hélsade pa och
tittade. Meetinget holls pa Varbergstoppen i sddra
Stockholm och det var inte de bésta forhallandena. Det
gick att flyga, men ibland férsvann lyftet och alla
modellerna rasade ner samtidigt. Sag kul ut!

MEN glém nu inte bort hdstens meeting den 4 oktober!

MODELUEWGETS DAG i PALDAVEN

Varje ar arrangerar Sodertélje MFK Modellflygets Dag pa sitt klubbfélt Példalen i Nykvarn. NMKare har lite sporadiskt
besokt detta arrangemang och i ar var det fyra medlemmar som géstade Sodertiljeklubben den 29 maj. Det brukar vara en
trevlig dag med mycket flyga. Man flyger om man vill, annars stéller man ut sin modell i depan. De som flyger bjuds pa

korv och fika av klubben!

Det ar oftast inga extrema modeller som visas upp utan helt enkelt modeller man ser en vanlig dag pa modellflygfiltet.

Kanske nagot att besoka for fler NMKare nésta ar?

Bertil Grahn flog med sin dubbeldéckare Alfa och sélde
sin Mustang. Christer Landberg flog Hawker Tempest.
Bengt Hoglund hade tinkt flyga el-Zagi men “fick
tekniska problem” och fordrev dagen med att bl.a. prata
med Pontus Svensson och éta korv.

Foto: Christer Landberg & Fredrik Wergeland




Skaladagarna a Barkarhy 2003

Arets Skaladagar gick avstapeln helgen 14-15 juni. I
ar med lite nya grepp for att forsoka locka fler
tdvlande och askadare. Pé 16rdagen gjorde alla en
flygning var och de fyra bésta gick till en final. Pa
sondagen var det Aresti och meeting.

Vi som var dér pa 16rdagen kunde glddja oss at ett
vackert och soligt vider, och ingen Aresti flygning
overhuvudtaget! Deltagande modeller var allt fran
enkla modeller till avancerade norska jetkérror.
Skont att se att det inte bara var varstingmodeller i
startfaltet. Som vanligt bjods det pa ett rejélt
lunchprogram. Vad som fortfarande saknas &r en bra
speaker, ingen kan nog ersétta Tomas Leijon.

En hel del hobbyhandlare och privatpersoner fanns

pa plats for att sélja till huggande spekulanter. Patrik
Andersson kopte en Multiplex Twin Jet och
redaktoren stod lange och kldmde pa en 1/5-skala
Hawker Tempest byggsats. (Byggsatsen var mycket
billig, men med alla tillbehdr som behovdes...... Nej,
det blev ingen affar.)

Summa summarum: ett sndpp béttre en tidigare
Barkis, men langt ifran 80-talets tdvlingar. Och
varfor dr det inga NMKare med ldngre??!!

Christer Landberg

Pa oversta bilden syns fem NMKare, fr.v. Gosta
Leijon, Ingvar Claesson, Christer und Pontus
Svensson samt Patrik Andersson.

Under visar Tomas Leijon sitt senaste bygge, en
Wright Flyer. Nathans har byggsatsen om du ocksa
vill flyga en Wright Flyer, sa hir 100 ér efter broderna.

MEN HAR DU INTE FLUGIT DIN FW190 AN??

Vad ni tjatar! Modellen har ju bara varit klar i 6 ar nu... Under vintern
02/03 byggde jag om motorfastet. Ville ha motorn ldngre in i kdpan sé
jag kunde anvinda spinnerbakplattan med fliktblad. Samtidigt byggde
jag in en luftkanal forbi cylindern.

6 september var det tinkt att den skulle premiérflygas. Ut till faltet,
men motorn gick daligt. Fick justera tomgangsnalen rejélt. P4 med
motorkapan igen, tanka upp och fylla pa luft till de inféllbara land-
stdllen. Taxar ut och gor mig fardig... PIP-PIP-PIP. Va? Séndaren
larmar for LOW BATTERY.

Sa det blev ingen provflygning denna dag heller. Men kanske ar det
gjort ndr du ldser detta?!!

Christer Landberg

Modell: Focke Wulf 190F-2 i skala 1/6,5

Spannvidd: 190 cm

Vikt: 8 kg

Motor: Super Tigre 3000 (30 ccm)

Funktioner: Skev, hojd, sida, motor, flaps, inféllbara landstill samt
bombfillning!




SLUTRESULTAT:
1. Ingvar Claesson 684 p
2. Christer Landberg 632 p
3. Bengt Hoglund 589 p
4. Janne Johansson 585p
5. Christer Svensson 580p
6. Patrik Andersson 530p
7. Bengt Ehn 476p

CUPTOPP 1

10 maj flogs arets forsta Cuptopp. Fortfarande lite slaskigt ute
pa Nylanda gjorde att vi flog fran asfaltbanan. Hela 7 piloter
deltog, trots att tvd som brukar vara med var pa golfresa
utomlands (England resp. Skéne). Cupgeneralen Ingvar hade
lagt in manga landningsmoment, dérav de laga podngen...
Mest imponerade Bengt Ehn som precis borjat flyga och flog
verkligen sékert.

Léngst upp till véanster en glad Bengt Ehn och ovan de
forsamlade flygarna.

CUPTOPP 2

23 augusti var det dags for Cuptopp 2. Dagen borjade med morka
skyar, men efter en kort skur kunde tavlingen borja.

Moment 1 och 2 var motor och beddmningslandningar och det
tredje var att flyga ett uppgjort program pa en bestdmd tid.
Naturligtvis fick inte klocka anvindas!

The Kassor Pontus gjorde bejublade flygningar med sin bulldozer
FlyBoy, den héller for allt. Pontus var och nafsade i flera bjorkar
(se bild: landade med bjérkkvist runt propellern!) och i sista
momentet stannade motorn och alla trodde modellen skulle
hamna i vattnet. Men icke, i HOG fart gled den tillbaka till faltet
och gjorde en sedvanlig landning pa nosen. Phu!

Bengts Kadett blir trottare och tréttare, men fick nytt liv med en
frasch propeller. Oootroligt jamnt resultat med Péra och Bertil pa
delad forsta plats!

SLUTRESULTAT:
1. Per Nordstrom 776p
Bertil Grahn 776p
3. Christer Svensson 760p
4. Ingvar Claesson 745p
5. Bengt Hoglund 744p
Christer Landberg 744p
7. Pontus Svensson 737p




TIME IS PASS

Och riétt vad det &r, har drygt halva sommaren gétt.
Vad blev det da av den? Ja, det var kallt i borjan
men senare blev det mera fart p& virmen. Lite
blasigt, framfor allt pa kvéllarna. Mattligt med regn.
Névil, detta om passerad meteorologi. Den héir
tidskriften brukar ofta handla om bl. a modell-
flygning sa vi lamnar raskt vetenskapen om véder-
leken, dven om vi hog grad &r beroende av den.

Verksamheten pé vara félt far nog betraktas som
relativt god hittills i sommar. Smatévlingarna har
haft hygglig tillstrémning. Uppoppande “’kor” av
olika slag har oxo lockat deltagare s& den vanligtvis,
over dalig anslutning till traffarna, grinige under-
tecknade sektionsledaren vill nu bara utbrista:
KUL!! Motvilligt maste jag medge, att tillgangen till
dator och internet bidragit i positiv riktning. OK det
dr bra med dator — i vissa fall! Véra triaffar redovisas
mera i detalj pd andra platser i numret.

En trakig sak som vi drabbas av fran tid till annan &r
vandalisering och inbrott, eller forsok till inbrott.
Ganska onddigt att varje gang nir man dker ner till
faltet skall man undra om allt ar kvar, stulet eller
sonderslaget. Vad gor vi for att stivja tilltagen?
Patrullering med patronbélte och gevér &r inte
tillatet. Andra idéer?

An #r inte flygsisongen slut. Vi har en avslutande
Cuptévling kvar. Tyvérr maste den flyttas pga
Englandsresa.

Det fanns planer pé att arrangera Modellens Dag den
27 sept., men en del arbeten pa bilbanorna gor att
det inte blir nagot av med MD. Alltsa: Den
avslutande Cup-tivlingen blir den 27 september.
Mer info kommer pa “nitet” hm!

OCH SA FLYGER VI SOM VANLIGT PA
TORSDAGSKVALLARNA SA LANGE SOM
LYSET RACKER.

Nir sa den vilsignade solen drar ner ridan blir det
lite svérare att bedriva flygning kvéllsvis.

MEN, vi har ju en alla tiders klubblokal att
utnyttja. Den kostar oss en hel del penningar per ar.
I mitt tycke anvénds den allfor lite i forhallandet till
kostnaden. Sa varfor inte anvénda var lokal lite mer
frekvent under host och vinter? For nérvarande ser
den, i mitt tycke, rent av for dj%)!ig ut (forlat), med
massor av rent ut sagt skrip. Jag tycker, att vi har

SING

ingen anledning att betala s mycket for sa lite
(Churchill). Alltsé, forst uppsnyggning sedan
verksamhet. Aterigen: Idéer, vad gor vi pa
torsdagarna?

Ett forslag kan vara att bara triffas dir nere for en
fika och lite allmént snack. Kanske 16sning av div.
tekniska problem — typ: vilka accar ar 1dmpliga, nya
ron i 3D- koret, utrustningar for elflyg, vixlar harfor
osv. Har slutar nu sur och grinig gubbe sin
utldggning i detta &mne.

En ”grej” som jag atagit mig men forsummat en
aning, dr detta med RC-certutbildning. Detta &r ju en
typisk torsdagsverksamhet. Jag menar da den
teoretiska biten. Har for avsikt att ”ta tag” i den. Sa
dérfor: du som kiinner for att vara med i en
teoretisk genomgang av certutbildning: Hor av
dig till mig sa kor vi iging.

Vi kanske oxo hinner med en s.k. uppflygning.
Certet innebér ju inte att du &r en fullfjadrad RC-
flygare, men du har bevisat att du beharskar din
modell pé ett sadant sétt att du uppfyller de
sdkerhetskrav som foreligger oss i var hobby.
Vilkommen till teorigenomgang.

Vad gor vi for klubbens fortlevnad?

Detta &r en fraga som poppar upp fréan tid till annan.
Ar det bra som det 4r? Siktar vi pa utdkning av
flygsektionens verksamhet eller ar det oxo bra som
det dr idag? Vad gor vi for nya medlemmar som
kanske vill borja modellflygandet? Stottar vi dem?
Hur tar vi hand om ungdomar som har intresse att
dgna sig at sporten? Fragebanken kan goras lang.
Den springande punkten ar som alltid: Finns det
nagon (eller nagra) i klubben som kan tinka sig
att ta sig an nyborjare/ungdomar. Som kan vara
en hjilpande hand, fadder eller instruktor for
nykomlingar som bultar pa dérren. Detta ér en
efterlysning!!!!

OK, négra utkastade fragor som jag inte tror far
ndgra spontana svar, men som jag tror &r relevanta i
klubben.

Saledes: vem eller vilka kinner for att ita sig
ledarskap enlig ovan??

Flyg fortare, hdgre och framfor allt vackrare dn
négonsin tillforne!

HAPPY LANDINGS/ Ingvar Claesson

LITE BILDER FRAN SOMMARKORET 28 JUNI

Skon inledning pa semestern, ny NMK tradition!
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iy 100 g aw e Wi jgning

Lordagen den 9 augusti 2003 vid 17-tiden borjade Cloud
Tramp-"piloterna" att samlas pa Nylanda.

Vi var 12 stycken som var forsedda med stavmodellen
Cloud Tramp som genom masstarten kl. 18.00 ville hedra
var modellflyghobbys upphovsman Charles Hampson Grant.
som 1908 vid 14-ars alder borjade tillverka och flyga
modeller. Vi ville dessutom celebrera broderna Wright som
for 100 ar sedan genomforde en framgéngsrik
motorflygning. Det var en miktig syn nér alla 12
modellerna pa utsatt tid borjade sin luftfard. Inga allvarliga
haverier intrdffade. Alla deltagares namn &r inrapporterade
centralt. Nidsta ar dr min forhoppning att vi ska vara &nnu
flera.

Bengt Hoglund Klara for start!

(Stort reportage finns ocksa i Modellflygnytt 4/2003, Red.anm.)

Efter avslutad flygning smakade Elsies Och den traditionella gruppbilden.
och Ingvars korvburgare smaskens.

Antligen inomhus!

Nu nér hosten kommer allt ndrmare borjar det att bli dags att damma av elbilarna. Eller varfor inte inforskaffa en ny?
Vi &r manga som véntar pa att den nya Schumacherbilen ska sléppas. Det stér att lasa pd TeamOrions hemsida att bilen
beréknas komma i slutet av oktober, borjan av november.

Om forhandlingarna runt inomhuslokalen gar som planerat kommer vi att kunna kora inomhus i november. Det blir
dé i samma lokal som forra sisongen, gamla ReComp ovanfor bygglokalen pa Bradholmen.

Foérutom traningen pa hemmabanan kommer vi dven att dka pa tdvlingar runt om i Sverige, mestadels i mellansvenska
elbilskuppen. En av arets hojdpunkter &r Procar Open som kors pa Eskilstunas fina bana vid Néshulta. Det ar en
tvadagars som i dr kors den 22-23 november. Dit kommer skickliga forare fran hela Norden for att kdra om segern.

En annan héjdpunkt ar var traditionella KM-tivling, Tomteracet, som kommer att koras en passande dag i december.

Patrik Osterberg




Skalla Ueist— iy viktiya skatafreaks

For oss som gillar riktiga skalamodeller har de senaste dren inneburit en ny provning. Likt Egyptens grashoppor
har Arestimodeller och —tdvlingar dversvimmat landet och trangt undan de riktiga skalamodellerna. Visst,
Arestiplanen dr ofta vackra och piloterna skickliga, men kors i Gota Kanal s& enformigt det blir att titta pa deras
identiska krumelurer!

Men det finns hopp. Forst och framst Skala-SM forstés, som gick i Karlsborg 2003. Men det finns fler! Skala
Vist i Goteborg ar en sadan ren skalativling. De sldngde ut Arestigubbarna redan for tva ar sedan. Dit styrde vi
kosan i augusti for att titta.

Tavlingen halls pa modellflygklubben AKMG:s klubbfilt, som &r den ynka lilla asfaltstrip som dr kvar av
Torslandas forna bansystem. Goteborgsflygarna har verkligen fatt kimpa for sin bana. Som granne finns bland
annat en stor golfbana, som gjort forsok att glufsa i sig dven den markbit som modellflygarna disponerar. Men se
det gick inte alls, ty eftersom AKMG &r med i SMFF, som 4r med i Riksidrottsforbundet, sa hjilpte de senares
skarpa jurister till att forsvara modellflygarnas intressen. Bra, va?

Modellerna da? Jo, det var en hérlig provkarta. Stor Tiger Moth, dnnu stérre Sopwith Pup, Gee Bee Sportster —
och inte mindre 4n tre Spitfires. Och sa massor av andra trevliga modeller.

Pa 16rdagen, da vi gistade faltet, blaste det 8 — 10 sekundmeter, sa dé flog bara de allra modigaste — déribland de
tre Spittarna. Men pa sondagen var det lugnare, och da blev det fina flygningar dagen lang.

Mitt allménna intryck ar att detta &r en ritt mysig, avstressad tivlingar kompisar emellan. Géteborgare ar ju ofta

lattsamma, prestigeldsa och ofta roliga. Man trivs! Tavlingen halls varje ar. Kanske far vi se fler NMK-are pa
Torslanda nista ar. Som askédare. Eller kanske deltagare?

Gosta Leijon

Trevliga modeller. Langst bort tre Spitfires, Mat- och skalabedomningtélt i bakgrunden.
déribland en maffig Dave Platt-Spit. (Vilken byggts Nérmast den fina, stora Sopwith Pup en.
och flygs av Sivert Bjork. Se hans Tempest pa
annan plats i detta nummer. Red.anm.)

Totalvy. I férgrunden den asfaltstrip som é&r kvar av
Torslanda flygfalt. Dar bakom en verkligt maffig
klubbstuga.

Till hoger: Under den blésiga l6rdagen underholls
publiken av att speakern Tomas Leijon intervjuade
Bosse Olofsson i tivlingsledningen om hur
skalabedomning gar till. Snygg gul Fw 190
bedomdes!




HIANT PA NYLANDA

En hel del har hént ute pa vart nya grasfilt Nylanda pa Brandholmen,
bade roliga och trékiga saker. Sommaren inleddes med SKOL-
AVSLUTNING. Ingen hade informerat NMK och resultatet blev en
rejél brasa.

Per Nordstrom tog négra bilder efter att skolungarna gjort sitt jobb
och rapporterade:

“Brasan blev nog ritt skaplig da det var ldtt att finna torrt brasvirke
pd ldmpligt slipavstand vilket nog krédvs ndr dagens normalt nagot
sloa och bekvima ungdomar skall géra ndgot kul Féljande saknas
efter festen men gdr nog att finna i askan:

SJ pallar for hangarfartygslandning, kratta, skrapa, handviilt,
frekvenstavla, lilla mekbordet, ben och stottor till stérre bord, tvd
stolar till fika bordet. Men soffan brann bara upp till hdlften.....”

Vad sdger man? Vi har vl i alla fall 14rt oss att till nésta ar stéller vi
undan alla bénkar och bord pé tryggt avstand fran ev. tiltare.

Tur i oturen, sa var det planerat att bygga NY A mekbord dnda! De
gamla hade hingt med fran Radiolanda och var rejélt murkna. Under
nagra kvillar i slutet av juni byggde Ingvar Claesson och Per
Nordstrom fyra nya bord. Ett bord med tva soffor har senare
kompletterat moblemanget och skapat en “relax avdelning”.

Vad giller sjdlva banorna sa har det klippts runt om ocksé och &r nu
néstan lika bra som sjélva start och landningsbanan. Det kénns skont
att ha lite extra utrymme om landningen inte blir riktigt bra.
Taxibanan fran depén ut till bansystemet har tidigare varit lite ruffig..
For att kunna taxa kravdes hjul modell storre. Med Bengt Hoglund i
spetsen har ett géing frést, krattat och snyggat till &ven denna del.

En hel del bjorksly har rensats bort och en och annan bjork lar
forsvinna (med tillstdnd). Nylanda kommer att bli ett kalasfalt!

Foto: Per Nordstrom, Bjorn Enell och Christer Landberg.



MANADENS MODELL:

Namn: The Thing

Konstruktor: Bertil Grahn

Spannvidd: 1060 mm

Vikt: 1400 gram

Motor: OS FS 48

Konstruktoren beréttar mer: The Thing r en
helt pahittad modell. Jag hade sett Péra flyga

sin Limbo Dancer, och fick da inspiration till att
bygga nagot liknande for en fyrtaktare OS48 jag
hade liggande. Spannvidden blev 1060 mm
eftersom jag ville ha vingen utan skarv i mitten.
Vingprofilen finns nog bara i min fantasi. Den &r
helt symmetrisk och ca 60 mm tjock. Resten ar helt
taget pA mafa. Nar jag kom till installation av
motor och RC-utrustning fann jag att jag fick
placera hojd- och sidoservona léngst bak i kroppen
och mottagaracken strax bakom vingen for att
tyngdpunkten skulle hamna ratt. Kérran &r sa latt
och motorn sé tung.

Ett namn skulle den ju ocksa ha sa "saken" fick
heta "Thing". Draget i motorn dr mer 4n tillrackligt
for den hér latta kdrran, sa den ar ratt kul att flyga.

INBJUDAN TILL OT-RC MEETING!

Modellflygklubben KONDOREN inbjuder dig till meeting och enkel tévling i klass OT-RC pé Brandholmen i Nykoping den
20 september. Briefing k1. 10:00 och forsta start 10:30. Syftet &r att i forsta hand triffas och flyga, ha kul och att ha allmént
"gag". Vi vilkomnar deltagare fran hela landet - nord - syd- Ost - vist.

Mer info och anmélan till Ingvar Claesson tfin0155-2185 95 eller e-post: j.clacsson@telia.com |

Med anledning av ovanstaende kommer Kondoren att disponera alla flygfrekvenser och samtliga Nykopings Modellklubbs
modellflyganldggningar 16rdagen den 20 september och ev. sondagen den 21 september. (Férhoppningsvis flyger ingen pa
27 mc-bandet.)

Vilkomna! _ " .
Ingvar Claesson ‘ L
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Sivert Bjorks Temnest

Andra hobbytidningar snackar, NMK-nytt visar bilderna!

Som sikert de flesta vet har jag en viss bojelse for det
engelska jaktplanet Hawker Tempest som kom i tjénst i
slutet av andra vérldskriget. Kanske ni till och med har
besokt min sida "The Hawker Tempest Page” pa nétet?
For 5-6 ar sedan kom jag i kontakt med Sivert Bjork i
Karlskoga. Han beréttade att han holl pa att bygga en
Va-skala modell av en Hawker Tempest Mk V. Alltsa
med en spannvidd pé 3,12 meter och 2,56 meters langd.
Ett par ganger om aret droppade det ner bilder pa
framstegen via e-mail och man ség latt vilket jattejobb
han la ner pad modellen. Vad sdgs om att han gjorde
kroppen i glasfiber efter en egen plugg, landstéllen
néstan helt enligt forebilden och en komplett cockpit?
Nir Sivert borjade med modellen fanns en
motorbegrinsning pa 100 ccm, sé han kopte delar till -
tva Huskvarna 42 ccm och byggde ihop dessa med en véxel, allt saklart hemgjort! Det blev en tva cylindrig
Huskvarna pa 84 ccm som drar en 30 x 12 propeller. Den firdiga modellens vikt ligger runt 25 kg.

6 juli 2002 var det dags for provflygning och naturligtvis var undertecknad tvungen att vara pa plats. | NMK-nytt
2/2002 fanns det en bild pa modellen efter provflygningen som gick bra trots ndgra mindre problem. Flygningen
gjordes “oméalad” och under varen 2003 satte Sivert igdng med mélningen. Nu ska det séigas att Sivert &r en
duktig konstndr sa resultatet var inte forvanande men fantastiskt!

Den 31 juli och 1 augusti i &r var den klar for nya flygningar, 4ven denna gang pa Béllefors mellan Tibro och
Mariestad. Visst var det vart 70 mil ToR att se Siverts Tempest i luften igen, nu malad som Flight Lieutenant
Pierre Clostermanns ”Le Grand Charles”!

Christer Landberg

Patrik Anderssons
senaste modell

Nér Patrik skulle bygga en modell for
3D flygning foll valet pa Laser Models
Laser 3D. 148 cm spénnvidd, en vikt
runt 2,2 kg och motorvalet blev en
OS50SX.

Provflygningen gjordes 9 augusti och
nu aterstar bara massor av traning. Nar
far vi se Patrik hovra?




