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Inte nog med att hosten ar har med mdrker, regn .
och rusk, nu har Bingolotto pa TV bérjat igen ocksa.
{O B Kant)
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STORA
SOMMAR-
NUMRET !

Sommar ? Det kan val diskuteras,
men det blev en fin augusti i alla fall.
Kanske gjorde det daliga védret att s&
f4 har varit ute och flugit i &r. An
samre har det varit med NYA
modeller. Samma gamla modelier
som forra aret, men med fa undantag.

Efter ménga ar har éntligen Anders
Jonsson, omslaget, fatt sin Ryan
férdig och upp i luften. Att byggsatsen
var en sk ARF (Almost Ready to Fly)
betyder ju inte att man méste jakta,
battre sent &n aldrig, eller.....

| vinter kommer NMK-nytt att skicka
ut hemliga spioner for att kontrollera
att ni bygger nya modeller. Hér ni
konstiga ljud fran garderoben eiler
utanfér hobbyrums fénstret kan ni
vara sékra pa att ni &r under
bevakning.

Resultatet kommer, utan forbehall, att
redovisas i STORA julnumret !

NMK-NYTT SER DIG !
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PASKMEETING !

Langfredagen samlades varrusiga NMKare for att fl
yga in varen. Radiolanda var en
:jeararﬁer sé detmhela flyttades till Brandholmen. Ett otrollgt varvader forgylide dagen
anga gjorde arspremidr. Det gick bade si och s3,
e i g men alla kom hem med hela

Glada var Patrik Andelsson och
¢ Daniel Holm for att det dntligen
var flygsdsong igen.

Anders Jonsson kdr in sin
gamla MAGNUM (se NMK-nytt i
2/95...) Motorn ar numer utbytt
mot en fungerande OS-dito !!

F|ygtnmmen var kanske inte helt
perfekt sa har i borjan pa aret, hm..
ingvars Claessons Challenger hamnade
i en bjorktopp nér den 1&g pé final !




Den 25 maj nér drets Cuptévlingar skulle bérja stod regnet som spén i backen,
Ingvar Claesson hade glémt att bestélla fint vader pa SMHI ! Sa
cuptévlingspremiéren flyttades till 1 juni med béttre vader.

ANTLIGEN-CUPTOPP 1!
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Ingvar Claessons samlade verk. Den
som forstar detta &r inte dum inte !!

Thomas Johansson gjorde en med
berdm godkénd tévling med sin
nyinkdpta "Destroyer”. Hade knappt
provflugit modellen innan tavlingen
och muttrade att ndsta gang skulte han
allt sl den dér Landberg. Den har
gangen fick han se sig utklassas med
hela 30 poédng av denne.....

THIS IS LIFE !! Cuptéiviing med
fikarast !



1. Christer Landberg 1080 points
2. Thomas Johansson 1060

3. Henrik Edefur 900

4. Roine Ahrberg 812

5. Bengl Héglund 806

6. Ingvar Claesson 735

7. Anders Jonsson 553

8. Christer Svensson 519

{(Den ndgot knappa resultatlistan beror pa
att, hmm.., redaktdren forlagt originalet.)

(REDAKTIONENS
FAVORIT | REPRIS)




RC-SEGELFLYGARNA
ALLDELES BORTA !

Pen 29 juni flogs NMK:s kiubbmésterskapstévling i radiosiyrt segelflyg - men icke
pd hemmaplan (Radiolanda) utan helt och héllet borta, ndmligen i Norrképing !

Sé vist hade namiigen tévlingsansvariga ordnat det, att de téviande NMK-ama
smdgs in i en stdrre tivling som Norrkdpingsklubben ordnade pa
Himmelstalundsféaltet.

Férdelen med detta var att var egen tévling inte blev s& ODSLIG som den brukar
vara; som regel dr det ju bara 4-5 man som brukar sldss om viérdigheten. Férra aret
var masterskapstavlingen toppen-odslig - da d6k bara tva deltagare upp (till riga pa
allt nollattor), och sedan de gatt och sparkat i tuvorna en stund svor de till och akte
hem......

84 icke i ar ! Nu blev det en trevlig tévling med mycket folk och fart och flékt och
mycket linor (en stark och en svag, bdda med resar) och fina priser. Tack Pekingbor
for en trevlig tévling och trivsam samvaro !

Hur gick det da for de nykdpingske ? Rétt hyggligt, se listan ! Faktiskt 1ag Henrik
Edefur lange bra till for en verklig topplacering, men sa blev det mystiskt sjunk i en
flygning, och sa var den dagen halvforstérd.

Himmelstalunds sporifilt &r lite lurigt att segelflyga pé - eller rattare segelflyga |, for
det &r inte plant nagonstans. Lutar det inte at héger sa iutar det &t vanster, eller
uppét, eller hitat. Att landa i nedféirsbacke har sina sidor ! En av
nykdpingsgubbarna, herr L-n, hade i férvdg noga kalkylerat med landningar 14ngs
sluttningen (pa skrad) och hade dérfér byggt ett ptan med konstigt sneda vingar.
Vingen upp mot sluttningen berdknades flyga i stérd luft, och hade déarfér
konstruerats med inverterat Reynolds tal. Vingen som pekade mot dalen hade
déremot byggts enligt formeln E=mc2 . Det besynnerliga resuitatet kan du beskida
pé bilden. Hur herr L-n placerade sig ? Vad tror du... se prislistan !

Men roligt hade vi. Och jisses som det regnade nér vi akte hem !

Gista Leijon




RESULTAT GUNNAR KALENS MINNESTAVLING/
NMK:S KLUBBMASTERSKAP | SEGELFLYG 1996:

1. Torsten Bengtsson 1158p
2. Edward Kall 1132
3. Mikael Blomberg 1110
4. Per Nordstrom 1105 NMK-MASTARE 1996 !
5. GunparJonsson 1102
6. Sture Ekman 1012
7. Henrik Edefur 1009
8. Ingvar Claesson 987
9. Bertil Engstrém 962
10. Ingvar Fjall 950
11. Reine Jonsson 948
12. Jonas Ekman 929
13. Lennart Pettersson925
14. Bengt Hoglund 895
15. Bo Harrysson 836
16. Géran Aberg 761
17. Roland Carlsson 749
18. Gosta Leijon 288

VAD AR DET HAR ?

Denna berittelse avlyssnades av en, i dubbel bemérkelse, stor NMKare. Samtalet
skede mellan frun och dottem.

Den lilla dottern satt och lekte med sin nya Ken-docka. Ken synades noga, dven
under kladderna. Ken var en vélbyggd man med en mage enligt “tvittbride
modellen™.

- Mamma, vad &r det har for ndgot ? Undrade dottern och pekade pa den konstiga
magen.

- Det &r magmuskier, svarade mamman.

Dottern blev tyst nagra sekunder innan den dridpande kommentaren avkunnades.
- Sana har jag aldrig sett forut...

Den stora NMKaren avligsnade sig forsiktigt fran platsen, nigot generad och
kannandes pa sin stora mage. NMKaren har senare gétt ner ett antal kilon, kanske
var det dotterns kommentar som gjorde att han drog in pa bullama.........
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VI HAR MODELLERNA I LAGER.

BALSA, MOTORER OCH BYGGSATSER.
BRANSLE TILL BRA PRISER.
STORT SORTIMENT PA KYOSHO !

MEDLEMMAR I NMK HAR
10% RABATT!

(RC-MODELLER OCH TILLBEHOR)

VALKOMNA !



LITEN RAPPORT FRAN
BARKARBY -96

NMK-NYTTS UTSANDE RAPPORTERAR:

- Ende NMK deltagaren var (som vanligt) Tomas Leijon som i pausen flog med den
raketdrivna modellen Phoenix. En segelmodells-liknade konstruktion som skjuts upp i
45 graders vinkel till ca 300 meters hdjd ! Flygs dérefier ner som en segelmodell !

(Mer data finns i MFN 4/96)

- Arrangérerna hade valt att INTE anlita Tomas som speaker. Nu var det en bedrovlig
erséttare som inte hade koll pa ndgot, ibland var det tyst i en halvtimme & ingen visste
vad som skulle hdnda.....

- Depén var flyttad innanfér avspérmingen ner mot flightline. Sékert bra for de
tdvlande som enkelt kunde ta ner modellerna for flygningen. Men vardelost nar det
stog folk och tittade pé flygningama, det fanns inte en chans att studera modellema
nérmare.

- Vampire med Turbomin, norrménnen gjorde en imponerande flygning. L.at som en
riktig Vampire ! Insiderinfo &r att modellen byggdes av NMK-medlemen Thomas
Nathansson, men kptes av Per Strmmen nér denne kvaddat sin MiG 15.

- Imponerade pausprogram, histan dagens héjdpunkt !

Tomas Leijon med raketmodellen Phoenix.



NMK-ARE TILL LAXA !

Den 20 juli, precis nir den svenska sommaren bérjade i &r...., begav sig Carl-Olof
Carisson och Christer Landberg till Laxa pa Ducted-fan meeting. Can-Olof med
JA37 Viggen och Christer med néstan trafardig F-4 Phantom.

Carl-Olof som hade tankt att provflyga Viggen pa traffen stupade tyvarr pa sin
grundlighet | Tva dagar fore avresan skulle han en sista gdng provkéra motom i
modellen. Flygkroppen 1&g upp och ner pa sin "startvagga” och motorn gick perfekt.
Motorpadrag till fuligas nér ena hjulet pa nosstéllet lossnar och sugs in i luftintaget
med resultat att fiakten blir ren pd blad....................

Men vi misstrostade inte for det utan &kte till Laxa for att insupa inspiration och fa
tips. Vilket vi fick i massor !! Fér siga vad man vill om flaktflygare men inte holl de
sina erfarenheter fér sig sjélva. Carl-Olof var oséker pa nagra detaljer. Fragade och
vips var 3-4 erfarna Viggenpiloter samliade runt omkring och gav kilovis med tips.

N&4rmare 40-tal modeller fanns i depan, men endast ett femtontal fiég sa lange vi
var kvar. Kanske véntade man tifl kvéllen sa sidvinden skulle ge sig ?

Modellerna som flég imponerade stort. Vampire med Turbomin, jéttestor F/A-18
Homet, norrméan med Spectre (gor dver 300 km/h !), inverterad Viiggen som néstan
skrapade fenan i asfalten och Lansen mm.

Med dnnu stérre entusiasm gav sig de tvd NMK-arna hem till byggbradoma for att
géra ordning sina modeller. Far vi se flikimodeller p& Radiolanda nésta &r ??

WE FEEL THE NEED FOR MORE SPEED {!!

f
)

Cﬂ-OIof fick massor med 37-1ips.




Vem har sagt att stora modeller &r lattmekade ?
Runt 15 kg végde denna otroliga F/A-18 Hornet,
2 st OS91-motorer !

Ovan Thomas Westerberg, tréffens arrangér, med J32
Lansen. Thomas bygger helst SAAB plan, tidigare bade
Viggen och Draken. Tunnan harnast ?

Som kuriosa kan ndmnas att enligt Ingvar Claesson &r
Lansen det sista FLYGPLANET SAAB gjorde.......

Vad &r en ducted fan (flékt)-modell undrar ndgon ? Det
ar tills nu den anda l6sningen att driva en modeli med
jetforebild. Om man inte vill ha en ful propelier sticka ut
fram eller bak.

En vanlig, men higvarvig, modellmotar driver en fldkt
som suger in luft fran luftintagen, genom kroppen och ut
genom utblaset !

Men numer kan man kipa tex en gasturbin (fran Nathans
Hobby) och sétta i modellen. DA kostar dock motom

runt 26000 kr, men vilket ljud ! Mums !




VI FIKAR VAL I AR IGEN!
I AR MED VIDEOKVALLAR !

De senaste vintramas succé med fikakvéllar fortséatter. Vi tréffas i klubblokalen,
hamnen, torsdagar efter kl 18. Vi lbser problem, planidgger den kommande skéna
maj och sommaren 1997 mm mm. OCH NYTT FOR | AR: VIDEOKVALLAR !l
Ungeféar varannan torsdag blir det visning av diverse intressanta rullar, prefiminért
program enligt nedan. KI. 19 sharp stantar vi filmen, ladda upp med chips och
dricka !

14 november finns det mojlighet att kolla hur vl vara séndare &r timmade. Ingvar
Claesson fixar fram instrument for detta, du tar med din{a) séndare ! Du kan nu fa
bekriftat om din sédndare haller sig pa sin frekvens och bara pa den. Christer
Landberg lovar att ta med sin bredbandiga Sanwa med spridarmunstycke pa
antennen, som vamande exempel.....

Valkomna !

10 okt: Top Gun 95 Arlig skalativiing i Florida, USA. Se piloterna och
modellerna du l&ser om i M.A_N in action ! (Christer

Landberg)

24 okt: US NAVY- Allehanda filmer om amerikanska flottans flyg.
evening (Christer Svensson saklart)

7 nov: Goosedale, Fran modeliftygmuseum, Nottingham England.
Fran Phoenix Video om svenska flygvapnets historia. {Ingvar
till Viggen Claesson)

14 nov: Séndarkoll ! Ta med din séndare fér opartisk koll !

21 nov: Jet Masters 95 Forsta inofficiella VM i F4J, dvs skalatdvling med
modeiler av jetplan. Modeller med béade ducted fan
och riktiga jetmotorer !! {(Carl-Olof Carisson)

5 dec: AIRPOWER Tva filmer uppdelade pa jakt resp attackplan som &r
aktiva idag i olika i&nders tjanst. (Christer L)

19 dec: The Bestof Bengt Higlund graver i sin guldkista med gamila
Bengt Hoglund  videofilmer. Skrattvaming utfirdas ! (Bengt himself)

PS ! Har du filmer som du tycker vi bara maste
visa, tipsa Christer L s& kor vi dom i var !

VI AKER TILL FLYGVAPENMUSEET !

ANTLIGEN dax igen fér en NMK-resa till Fiygvapenmuseet i Linkdping. Vi gjorde
en sadan fér ndgra ar sedan vilken rénte stor uppskattning/uppslutning !

Samling lérdagen 23 november ki 10.00 vid Scandic Hotel fér vidare fard
stderut. Vi stuvar ihop oss i bilarna sa att dven ni utan bil kan hinga pé !

VAL MOTT !!



Forare minns

F3 fel pa 1014 timmar med 29:an

Av Gunnar Wolving

Inflygningstiden under GFSU, 1958, pé Ludvig
Gul var nog mer pressande och svdr in man da
ville tillstd eller ens var medveten om. Lennart
Gref, Sven "PAS” Pettersson och Manne 5j6-
holm larde oss dock snabbt och sdkert 29:ans
nycker och manéveregenskaper.

Instrumentflygning var en viktig del i utbild-
ningen. Jag, som sd minga andra, har upplevt
att i samband med jaktstrid hamna i moln med
13st horisont och vara tvingad att reda upp en
situation med roterande héjdmaétare och 6kande
fart. Efter manga pass 6vning i urgang ur onor-
mala lagen, “férskdrmat”, med en rotetvda som
sakerhetsforare, var metodiken att reda ut en
sddan situation vil indvad.

I korthet géllde det att, ndr farten 6kade, dra
av gas, ta ut luftbroms och styra i skevled sa att
"spaden” pendlade lika mycket &t hoger som &t
vianster och sedan dra for kung och fosterland.
Horisontens konstruktion var ju siddan att den

Gunnar Wolving pa stegen tiil en J 29A 1958 under
GFSU pa 3.div F 12 i Kalmar. Fiyghuva med vitt
solskydd och lAgskor med forstarkt klack ingick i
flygutrustningen.

liste sig vid 110 graders bankningsvinkel och
60-70° tippvinkel om jag minns ratt.

Vid ett annat tillfdlle fick jag uppleva att
horisonten ej frikopplats trots att grén lampa
lyste. Det var ndgra ar senare pa F 11 vid start
bana 34. Molnbasen var 150 m. Strax efter in-
gdng i moln meddelade rotetvaan, Fobban Fors-
berg, plotsligt pa radion “jag svanger ifrdn”.

Nir jag da kontrollerade grundinstrumenten
lig "spaden” lingst ut till hoger, horisonten lig
rakt och héjdmitaren var pd vig nerat. Jag var
pad vég over till rygglige. Om inte rotetvdan
varit med hade jag nog upptackt mitt felaktiga
flyglage senare och fatt betydligt svirare att
reda upp situationen i tid med hénsyn till flyg-
hdjden.

Undermin tid med 29:an upplevde jag endast
tva allvarligare tekniska fel pd flygplanet. Det
ena var skovelbrott i turbinen, vilket hande d4
och da. I mitt fall hande det i samband med
padrag vid start, innan jag slippt bromsarna.
Jag dr tacksam for det.

Det andra intraffade under morkerflygning,
mélgadng 6ver Gotska Sjon. Nattjakten fran F 1
6vade formella anfall. Passet var ganska kort
och jag blev overraskad nar jag under hem-
flygningen upptickte att den roda lampan for
“bransle snart slut” borjade lysa. Jag hade bara
350 1 kvar! Nér jag tittade ndrmare pa bransle-
maétaren sag jag att visaren rorde sig markbart.
Jag tersade. P4 en minut kunde jag avlasa 100 |
i bransleminskning. Det normala hade varit 25
I/min vid 600 km/h.

Jag meddelade F 11-tornet att branslet skulle
vara slut tnom 2-3 min och att jag inte skulle na
fram till F 11. F 13, som lag inom rackh4ll, hade
inte oppet. Kolmarden som jag hade framfor
mig sig mycket mork och ogdstvanlig ut! Da
fickjagorder paradion: "Ga till F13, dom tander
upp banljusen.” Sagt och gjort. P4 medvinden
visar branslemataren 0. Landningen pa bana 15
gick bra. Motorn stannade under intaxningen
(en spridarring till en brannkammare hade gatt
av). Tack Helion Jelveus for att du gick upp i
tornet for att hdmta en bok just som TL frén F 11
ringde!

Vifick pd F 11, i borjan pa 60-talet, en mycket
intensiv utbildning i sival forbandsflygning i
grupp som i enskild stridsmassig flygning. Un-
der den sa kallade fanrikskursen gillde det att
bli av med ringrosten efter kadettskolearet. Det
“axelssonska programmet” var hogaktuellt. Det
innehéll undanmanovrer sisom maxtopproll,
maxhalvroll och borr. Det innebar utnyttjande
avgirrollkoppling, det vill saga spinnroderutslag
som ledde till kvickroll for att f4 snabba in-
gédngar i rérelserna. Det innebar reglageexercis
med gasspak, luftbroms och kurvklaff for att
snabbt uppnd och halla bista svingfart samt
flygning i "buffettingomradet”. Och s4 var det
den iila placerade hojdtrimspaken som man for-
sokte na med lillfingret eller en eventuellt ledig
vansterhand.



Tunnans i- och urstigning 4gde rum med stegentill héger. Detsamma géllde ocksa nagorlunda samtida Lansen
medan det &r tvértom for bland andra Vampire och Viggen. Propelierplan har ofta haft i- och urstigningen till
vénster.

Maxtopproll med ingdng frdn fart hogre dn
basta svingfart gjordes pd foljande sitt: Gas av,
luftbroms ut samtidigt med sned upptagning,
max belastning, strax fore bésta svangfart ner
med nosen under horisonten, luftbroms in, full-
gas (aj, vad motorn fick stryk) och om indikerad
fart var under 575 km /h kurvklaff ut och buffe-
ting. Ndgonstans under rérelsen har man ocksa
kort hojdtrimmen bakét.

Maxhalvroll: spaken bestamt bakit och en
lika bestimd “kick” pa sidoroderpedalen,

neutralstillning av rodren si att kvickrollen
forhoppningsvis stannar upp i ryggliget, max
belastning, gas av, luftbroms ut, kurvklaff ut, i
urgangen fullgas, luftbroms och kurvklaff in.
Hojdforlust ca 1000 m aven med hég ingangs-
fart.

Borren anvandes for att ta sig ner frén hig till
lag hojd pa ett vdldsamt satt som visserligen inte
gaveneventuell fériGljare skjutlage under sjilva
nerfarten men vil under urgédngen om han av-
vaktade till dess.

Borren flogsien lodrit, oregelbunden tunnel-
roll. Ingangen gjordes dven med kvickroll ach
nerdragning av nosen till lodliget dar spaken
hollsbakit med skevroderutslag. Darefter “pum-
pade” man med sidorodret si att flygplanet
gjorde klipp och kast. Det var aldrig nigon risk
for 6verfart for att flygplanet 14g under belast-
ning och till och med i buffeting ibland. Den som
var ndgorlunda forsiktig undvek kvickrolls-
ingangar pa alltfér hog hojd for dar var risken
for att det hela skulle resultera i spinn mycket
stor. Flera 29-brider har upplevt det.

Flygtrimmen var i topp. Ndar man kunde fa
genomfora tre-fyra pass stridsmassig avance-
rad flygning om dagen, ibland som rotetvaa till
elever, behovdes ingen traning i “hulk” for att
halla kroppen i trim. Det skétte 29:an om.

BOKTIPSET !

Ovanstaende artikel &r hamtad ur den nyutkomna boken "Flygande Tunnan - en
antologi* av Lennart Berns (Férlag Allt om Hobby). Just denna artikel &dr skriven av
ingen mindre &n NMK:s sekreterare Gunnar Wolving !

For den som &r intresserad av svenskt militérflyg i allménhet och 29:an i synnerhet
ar denna bok en guldgruva. Allt du vill veta finns med och manga beréttelser av
férare som var med gér att man slukar boken. Manga fina biider, ritningar och
teckningar. Bokens riktpris &r runt 320 kr, men den #r baske mig vérd det dubbla.

Minst !

Redaktionens Bokmal



SAKRUTAN

Dagens radioutrustningar f&r oss modellstyrare &r
i det ndrmaste 100% tillférlitliga. Fdrutsatt att
vi sk&ter laddning, kollar kontakter och batterier
m m.

F8r en tid sedan fick jag av Pdra Nordstrdm info

om ett "fenomen" som knappast nagon av oss har
tidnkt pa. S& hdr kan det bli: ndr du har flugit
ditt pass brukar du oftast skjuta ihop antennen péa
sindaren. Du grabbar 434 tag i 3.e-4.e delbiten av
antennen och gdr férsta hopskjutningen. Handen,
(oftast hdgertdnten) dr vdl helt annat &n ren!
Alltsd: efter ett antal, mahdnda ett flertal hundra
eller tusen, har du fran hand till antenn &verfdrt
tillrickligt med smuts s& att antennbitarna har mist
sin ledarf®érmdga. Du har helt pl&tsligt en sdndar-
antenn med reducerad ldngd och reducerad rdckvidd!!

SENS MORAL: Rengdr din s#ndarantenn d& och 44! /,/qﬁuq'f
Den gar di dessutom littare efterit.

Lite kuriosa: Vet du vad som hdnder om man limmar ihop motta-
garantennen med pulsledningen till ett servo? D& sdger du, att
det g¥r man vil inte? Joda det g¥r man om man heter Ingvar.
Han anvidnder dessutom frdn tid till annan cyanolim sa att
isoleringen smilter. Och - galvaninsk kontakt uppstar mellan
nimnda ledare. Varfdr detta? Jo, en faltmdssig lagning av
elseglaren resulterade i att cyano rdkade hamna vid sidan om
aktuell lagning. Efter c:a 14 dagar tar denne herre semester,
plockar med sig elseglaren f8r att pd sina hemmatrakter i

Rute pd Gotland uppliva modellflygartjusningen. C:a 500 meter
fran barndomshemmet! Starten gick bra, men sedanl!! Inget svar
pad kursstyrningen. Kraftig vind dessutom! Efter en halv minut
som absolut tycktes lingre f8r rubr. elsegelstyrare kom kon-
trollen tillbaka! Undran: har vi kanske en hdgre makt &ver oss
som ligger en beskyddande hand n#r sa behdvs?

Efterdt gjordes ingdende analys av " tillbudet till haveri",
varvid fakta enl. ovan kunde konstateras.

. 1 !
SENS MORAL: Limma snyggt! %AF] R —




BYGGTIPS

fran Christer Svenssons verkstad !

For att fa ett renare och mer servicevinligt yttre pd sin modell
kan man med fdrdel dra mottagarantennen genom kroppen, llan kan
anvinda lidtta plastror eller ihopfogade sugror for dndamdlet.
Detta gores helst under byggstadiet, men Ni som redan byggt
firdigt misstrdsta ej utan gdr sd hdr: Vidssa ett missingsrdr av
ldmplig grovlek i ena &dnden och bdrja bakifrdn och borra varsamt
fram genom spanten till radioutrymmet. For in en pianotrad genom
réret, dra sedan ut missingsroret men 18t pianotréden sitta kvar
i kroppen. CA-limma fast ett ldmpligt plastrdr pd pianotriden
och drag forsiktigt ut hela hdrligheten bakit genom kroppen igen,

Limma fast rdret och i bada #Zndar och det #r klart!

Nar man bygger modeller dir forebilden har st jdrnmotor eller i alla
fall har rund motorkipa, stdlls man infbr ett litet? problem. Har
man byggsats brukar kipan folja med, men bygger Lu fran ritning far
man inhandla dyr? firdig motorkdpa eller gjuta sjilv med allt vad
det innebir. Det finns dock en genvidg pid problemet och det hir &r
inget skiémt. P4 stormarknader och billighetsvaruhus letar man upp
avielningen dir man siljer toalettborstar med hallare. En helt ny
vdrld Oppnar sig! Hér finns motorkdpor i ménga former och firger
det &r bara att vdlja den som passar bist. Med en vass kniv eller
sdg har Du snart forvandlat borsthidllaren till en nidrmast perfekt
st jirnmotorképa., De flestahZllarna #r gjorda av en seg plast och

dr wycket starka. Vad gdr man med alla borstarna da? Sjdlv ger jag
bort dem till en djurpark att anvindas som tandborste £ill flodhistar.
Mine fdlltankar gi#x gor jag pd foljande sdtt: Skir ut tvad profiler
i balsa och liwmma ihop dem som ett Xryss. Fyll de fyra rutorna med
frigolit, Anvidnd vitlim! Forma sedan med grovt sandpapvner tills

den Snskade formen har uppndtts. Riv ( ej kXlipp ) mindre bitar av

t jocxare japanpapper eller tidningspapper 1 tillrzcklig mingd. B1lot
bitarna i vatten och bestryk fzlltanken ( eller bomben for all del )
med vitlim och applicera de bl&ta papperslapparna over hela ytan.
LAt torka! Mala sedan en gang med vitlim och ndr det &r torrt slipa

1Htt och eve spackla. Epoxilimma en liten Sgla eller krok som

hallare och det ar klart for fiarg! M\

cJS VA 07



BLASIG CUPTOPP 2

Lérdagen 24 augusti samlades ett sjutal plloter for att gtra upp om vikiiga poéng i

NMK-cupen 1996. Fler hade \n hoppats pa, skdms ni som inte kom !

Ingvar briefade, de tévliande sdg som vanligt ut som fragetecken ...... Lite kénde vi
en sen tidigare men.....usch nu skulle vi springa ocksa. A en massa landningar.
ett nytt hemskt tredje moment. Vilken dag det skulle bli !

| moment 1 hade man fran start 400 pomts Frén det drogs forst det antal sekunder
det tog fér den taviande att springa fran végen till att modellen lattade. Sen skulle
man berdkna 180 sekunder under det att man gjorde en Ilggande atta, loooping,
stall turn och landning. De "eventuella” felsekundemna drogs frn det man hade
kvar av de 400......Einstein skulle haft problem att r&kna podngen !

8Sqdr.Leader Claesson
med "Spitfire".

Patrik Andersson drar igang
OSen pd STING modellen.

A NEJ 111 HELLS ANGELS !!
Men det var Pontus Svensson som
hélsade p& med Suzuki. Puh !




Jan Pettersson kom fér sakta i

Col. Svensson med ;
"Hellcat". moment 2, modellen vek sig.

Sjutisingen oxa !

Nist pd programmet var "Hur néra véagar du landa ?". Precisionslandning pé eller
innan mérket ! Plusiandning och det blev en nolla i protokollet ! Har var det positivt
att det bldste, modellerna seglade inte ivg som de brukar. Men & andra sidan fick
man jobba mer med gasen & hijd. Outstanding var Hangarfartygs-Christena,
Landberg 1 m och Svensson 2 m innan market. Till glddje for alla kom herr
Tavlingsledaren hela 11 m fran mérket !!

LUNCHRAST !

Moment 3. Nytt moment. Spanningen var pa topp. Nu géllde det. Bistra ansikten.
De taflande skulle flyga en 360 graders svéng i ett hém av féltet, 270 gr i nésta och
dérefter 360 gr i det tredje homet (Vi flig ej dver stugan). Man valde sjalv den tid
man trodde det skulle ta, felrdkningssekundemna drogs fran poéngen. Landning pa
marke ocksa..

Nu visade det sig att detta var ett "experimentmoment” , sa Ingvar nu. En del kom
pa minus poing (vilket blev noll) | Men det var kul och svart !

Podngen rdknades ihop och resultatet blev som nedan. Nu &r det bara en
deltdvling kvar. Kom ut och ha skoj alla ni som inte var med idag !

EN SOMMAR UTAN NMK-CUP AR INGEN SOMMAR !

1. Christer Landberg 298 280 174 752poéng (inkl. moms)
2. Daniel Holm 310 120 107 537
3. Christer Svensson 250 260 O 510
4. ingvar Claesson 280 80 9 369
5. Anders Jonsson 281 0 73 354
6. Patrik Andersson 303 0 0 303
7. Jan Pettersson 274 0 0 274



Topptrion med tavlingstedaren.
Fr v.: Daniel Holm, Christer Svensson,
Ingvar Claesson och Christer Landberg.




GRILLFEST PA
RADIOLANDA !

Jan Pettersson fick en snilleblixt. Varfér inte fixa en grillfest pd Radiolanda, alltsa
en Arsfest modell sommar !! Tid spikades till 24 augusti och affischer sattes upp i
NMK:s lokaler. Hoppas alla s&g dom, hur som helst blev det en lyckad tilistilining
med 11 frossande NMK:are. S4 vi kr vl en repris nasta ar oxa ?

Kvilien var uppdelad i tre moment:

1. Grillning

B. Limbo i skymning

Drei. Tipspromenad i mérker (Runt féltet!)

Vinnare i limboftipspromenad-klassen blev Christer L knappt fore Daniel Holm.
Bada hade samma antal limbopass (8), vilket Christer éverklagade utan framgang.
| Daniels sista passering slog han i limbopinnen sa vingen gick av, bara halva
vingen ock kroppen gick under sniret. Alltsd borde det blivit trekvarts passering...
Christer S gjorde 7 passeringar. Nér Ingvar skulle flyga hade det blivit for mérkt for
att se s& han avbrét forstandigt nog.

| tipspromenads-klassen blev Anders Jonsson suverén segrare pa 9 rétt (av 12) !!




VAR E BRUDARNA ?

ROR DU MIN KORV SKA DU
FA MED MIG ATT GORA

Daniel Holm med resterna efter
limboflygning i skymning, hur
dumma far vi bli egentligen ?




Sveriges niarmaste hobbybutik —
aldrig langre bort dn Din telefon!
Telefon 0340-66 00 66

FLAIRs SUPER CUB
| 6.5 CC 4T, d+anal + PAIS 1.065:-

n
spv 1.850 mm, 1. 2565 CC 2T, 5,0-

H BOY
spv 1.570 mm, #r 32-40 2T (565
o), 45 hanial « PRIS 625:-

C) Byggsats med férdig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

T 180 & 240 + spv 1800 m resp
2400 mm = PRIS 795:- & 1.550:-

-
SPITFIRE Mk IX
spv 1 420 mm, 1or 40 2T, .60 4T-
@w.&hnalsram-PRlsnss-

spv 2.590 mm, tir 4 x 20 el 2 x 60-
| moiorer » Vit 6.5-8 kg » PRIS 3.195:-

Spv 1,420 mm, ¢ 40-45-motor,
| 4-kanals radio » PRIS 1.195:-

spv 1,320 mim, for 40 27 e 60 4T
| 4-kanal » PRIS 1.185-

FLAIRs HARVARD S
spv 1.676 mm, K 40-70 2-T
| 4-kanal » PRIS 1.250-

(%,

spv 1.420 mm, R 32-40 27 (565
o), 45 kanal + PRIS 725~ P

spv 1.830 mm, Kr 2 x_40-motorer
[+ Vi 354 kg PRIS 1.850:

spv 1.525 mm, 1o 40-45 27 ol
40-50 4T = 4-karab « PRIS 1,195~

spv 1.525 mm, for 40-45 2T ol
| 40-50 4T = 4-xanai + PRIS 1.195-

£

(S

TUREO ¥ trainer
spv 1.520 mem, K¢ 32-45 2T (565
o) 45 kanal s PRIS725- P

spv 1.525 mm, fir motor 40 2T, 60
B | 4T, 4-kanals raco ¢ PRIS 1.195:-

spv 1.803 mm, fir 2x40 c¢ 2T, mn 4-
| kanal vikt 3,540 kg + PRIS 1.830 -

= M V*
¥ T=""NA |
)
i Lt
FLAIRs _ 8 <
SESa FUN FLY
spv 1300 mm §0r 30-50-2T el spv 1.370 mm, 1.25-40 2T (4-6,5 cc}
| 45-61 4T » d-kanal « PRIS 1.015-  Henat « PRIS 575:- P

.30-46 * 4-kanals
radio « Vit 2326
kg » PRIS 1.195:

spv 1.410 mm, vid 2.100 gram, Firdig
L vnge, K¢ 40-motor + PRIS 1.195-

B
L CAP 231

4 e
FLAIRs FOKKER D VIl E REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT LOCKHEED P-38 LIGHTNING SUKHO! SU-29M skais 1.5
Fir .48-B04-T ol 40-512-T spv 2.080 mm ¢ .60-1.20-motor spv 1.320 mm, £.30-.45 » d-kanals spv 1.895 mm, 2 x 2540, 2-takt » spv 1.525 mm, .60-1.20, glast.+dpa,
 4arnais rado * PRIS 1250 | 4-kanals radio + PAIS 1.450- | racio o Vit 2,326 kg » PRIS 1185 J§ | 4an radio « PRIS 1.850- | oifberstal, 4-kanal + PRIS 1.950:-

““GRUMMAN BEARCAT

spv 1.245 mm, K 2540 2-tait
4-kanals radio » PRIS 1.015:-

= 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm

PRIS 695:- & 815:-

spy 1.320 mm, 165 .40 2-tak1, firdg
| vinge, 4-kan racio » PRIS 1.195:-

Spv 1.295 mm, 16r 40 2-takt, Hirsig
| vinge, 4-kanat « PRIS 1.195:-

FLAIRs LE AERON EXTRA 300 +
Spv 1,220 mm, ¥6r .25 40 2-takd spv 2,660 mm, .60-120 cc, stor & spv 1.450 mm, fir .40 2-takt, fiirdig spv 1.270 mm, fr .40 2-ak1, fndg spv £.727 mm, .60-1.20, giasf -kdpa,
#-kanals radio « PRIS 960 Hitibygod, 4-kanal » PRIS 1450- p [l | vinge, 4<an radio » PRIS 1.195- I | vinge * 4-anal * PRIS 1.195:- | | kotfiberstdll, 4-kanal » PAIS 1.950:-
Y — —— = .
[ A (X B e W K 7\
! GRUMMAN i/ J
HAWKER SEA FURY HELLCAT EXTRA 300 § siala 1.5

sv 1.727 mm, 60-1.20,glas! 4dpa,
| koliberstil, 4-kanal + PAIS 1.950-

Encylindriga
LASER 70 RC
118¢cc 2.995:-
LASER 80 RC
Irvine 20 MK il
e 25 ABC MKl B6S: 131¢c 3.125:
:mna 3; nslc Aem 945:- LASER 100 RC
rvine 36 Heli B45:- -
I 36 HeliF1 1.475:- :_i;gfz 1530?1?0
Irvine 36 Fiing Asro 945
Invirg 36 m Fang 945:- s 25¢c  4.950:-
Ivine 40 875
or :);o ABC tyst 1650 LASER LASER 160 V-twin,
IRVINE 24aktare (v 00" ™ 135 i | Handgiorda fyriakts- | 26206 6300:
Levereras Inme 46 ABC §75:- motoreravallrahdgsta 328 ccr6 ;'60
rruut;: Ip:%a:lp%e by (1 B o kvalilet. Levereras cit- | acER 300 Vetwin,
(tom 150)  iune 120 fing 1.695:- ka 3 veckor efter be- 500 oc * 8,800:
Dubbla ku"agef Irvine 15 Aing Sta"nlng ¥ 5 »

Svensk Dragkrat 10,0 kg
. Vikt J0kg
gasturbin Lingd 5 mm
Diameter 148 mm
TN 75 Bransle dieselolja
Smarjmede! syntetolja
B - i o

BOX 47 » 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, [6rdagar 10-13) » TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13



