BULLETINER FRAN ARBOGA FLYGKLUBB Nr 1 Februari 2012

Harmed kallas alla medlemmar i AFK till

Arsmote

Sondagen den 18 mars kl 17.00-??.00

Sodrastugan

(det roda huset som ligger i backen bortom fotbollsplanen)

Innehall
Arsmétesforhandlingar
Bogserforar- och Flygledartraff (kort)

Pelle Carlin berattar om sina utlandsaventyr 2011

Efter motet blir det fika med smorgastarta
och wienerbrod.

Anmalan till Bengt senast onsdag 14/3
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Har kommer nu arets forsta nummer av VINGPENNAN med ett ganska sedvanligt innehall.

Arsmote med val 2011-11-13

Sondagen den 13 november 2011 avhélls det stadgeenliga valarsmotet. Det blev omval pa alla
besatta poster, och med stor tillfredstallelse noteras att Urban Tillman in plenum accepterade
att bli invald i styrelsen. Pa det konstituerande mote i januari valdes Urban till sekreterare. Vi
ar néjda om han tar ansvaret for protokollskrivandet. Protokollen finns pa klubbens hemsida
under fliken Filarkiv. Det ar dock 6ppet endast for lasare med inloggningsuppgifter.

Arsmote 2012-03-18

Arets forsta arsmote handlar om verksamheten forra ret och redovisning av klubbens
ekonomi med mera enligt stadgarna och kallelsen pa forsta sidan.

Vi maste ocksa fa igang en allméan diskussion om klubbens framtida ekonomi och fortlevnad.
Det vi tjanat in pa vara tavlingar de senaste aren har vi ju satsat pa vara anlaggningar och nu
ocksa flygplan. Under 2011 fick vi dessutom ett gott tillskott genom klippningen av Saab:s
antennmatytor. Vi hoppas forstas att vi kan fortsatta med detta, men vi maste vara Gverens om
hur vi fordelar jobbet. Vi kommer inte heller att kunna dra fler fordelar av att ha en prakikant,
som béde gjort mycket jobb i klubben och dessutom genererat ett ansenligt bidragsbelopp i
reda pengar. Klubben mar bra just nu, men vi maste ha tankar om hur det ska fortsatta att vara
sa.

Nar vi klarat av de allvarliga delarna av métet kommer var internationelle tavlingsflygare Per
Carlin att berétta om flygning i StAuban och andra internationella aventyr

Flygning i StAuban (franska Syd Alperna) ar nagot utdver det vanliga. Har flyger man ofta
hang, termik och vag samma dag, men deras specialitet ar dynamisk termik som uppstar nar
solen varmer bergssidorna och ett termikliknande system utvecklas. StAuban &r Franska
segelflygférbundets (Centre National de Vol & Voile) motsvarighet till Alleberg, men
betydligt storre. Ifran detta flygfalt gors nastan lika manga flygtimmar som hela Sverige
skrapar ihop under ett ar.

Under ca 45min kommer han att visa bilder, filmer, SeeYou flygninar ifran StAuban och
beratta lite hur det ar att flyga utomlands och speciellt hur det ar att flyga pa ett satt som vi
inte dr vana vid.

Kan vi se fram emot ett mangrant deltagande? Det &r ju ocksa tillatet att ta med intresserade
gaster, sa se till att boka in detta méte och anmal till Bengt, sa vi kan fixa tillrackligt med
smorgastarta och annat!

Vinterunderhall

Det har inte varit sarskilt mycket jobb i bygglokalen denna vinter. Twinnen akte till
Lidkoping i slutet av sasongen efter en landningsskada pa huvudhjulet. Styrelsen beslot att
klubben skulle forsoka sélja den sa snart som majligt for att sedan hitta en ersattare. Efter en
del turer var det en tjeckisk flygare som mot en ansténdig ersattning blev ny &gare till den
Twin som varit i klubbens dgo narmare 20 ar. Att vi fran och med denna sommar avser att
flyga Duo Discus framgar langre fram i texten.
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LS-4-an UNM

Eftersom den var i Polen pa omlackering forra vintern, och inte fatt nagra skador under
sommaren, sa har det inte varit nagra stora insatser pa den heller. Det har bytts tatningar pa
vingarna och Flarm har installerats. | 6vrigt ar det sedvanlig kontroll och putsning.

Hittills har ocksa Rauno haft sin TVX inne for arstillsyn och lite pyssel.

Bengt har aterstallt instrumentinstallationen i sin LS 6, TYC. Manntro om den kanske blir
sald?

Plogning

Hittills har det inte varit ndgot egentligt behov av plogning denna vinter. Det blev ju desto
mer under den forra da vi testade var fornamliga utrustning och kunde konstatera att vi klarar
att halla banan flygbar éven en snorik vinter. Att det, &n sa lange, inte har behovt koras nagot
den har vintern glader forstas kassorn, men ’maskinoperatérena” ar vél lite besvikna Over ett
uteblivet ngje. Men vintern ar ju inte riktigt slut &nnu eller?

Vara plogar uppstéllda i vantan pa jobb. (Foto PN)

Vinterflygning

Var gamla Cherokee kom ju tillbaka hem i hostas efter att ha tjanstgjort i Tierp som bogserare
under forra sommaren. Klubben dar hade anvant en standardpropeller i stéllet for den
trapropeller vi kort med. De tyckte att den fungerade mycket béattre och har som villkor for att
fortsétta att hyra maskinen &ven denna sommar, att vi byter propeller. Vi har kommit 6verens
med var mek. Affe, att fa hyra samma propeller dven denna sommar fér en mycket rimlig
ersattning, sa nu kan vi ta upp fragan med Tierp igen.

Nagra enstaka flygningar har det blivit under vintern. Per och Roland har sett till att
stillestanden inte blivit alltfor langa.

Dynamicen har varit avstélld dven denna vinter for att spara en massa “onodiga”
forsakringspremier.

Byggnaderna

Det har varit nastan helt tyst pa byggfronten denna vinter. Per har snyggat till lite i
expeditionsbarackerna, och monterat in en dérr mellan de tva stérre rummen.
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Sasongen 2012

| &r har vi inte planerat in nagra stora tavlingar pa Arbogafaltet, men dven om vi ser fram
emot ett ar med bade tid och ork till egen flygning, sa kommer det forstas att handa en hel del
anda. Per Carlin har utlyst en tavling, som kanske anda kan bli tillrackligt stor. Las mer om
detta nedan.

Sasongsstarten blir vél forhoppningsvis sista helgen i mars, sa att vi kan vara i full gang till
pask. Sjalvklart hoppas vi att var nya tvasitsare da & hemkommen, men det hanger framfor
allt pa leveranstiden for den bestallda nya vagnen.

Paramotorflygtraff

Vi har fatt en forfrdgan om att upplata delar av faltet och vara anlaggningar for en
paramotorflygtraff, liknande den som vi hade hos oss forra aret. Den kommer i sa fall att
genomfdras 17 -20 maj. Styrelsen har stallt sig positiv och inlett en diskussion om villkoren.

Intensivvecka med skolning

Under vecka 28 ar det tankt att vi anordnar en skolvecka tillsammans med 6rebroarna pa
Arbogafaltet. Conny har bokat hela veckan for baksitsflygning och Orebro segel tar med sig
minst en ASK21 och en larare (Mats Svensson). Dér kan det finnas mojlighet for intresserade
att skola avance. Anmal i sa fall intresse till Lars for samordning med Mats. Alla dvriga &r
valkomna att nyttja veckan till friflyg av alla de slag, inte minst RST.-

ArbogaOpen GP2012

Under medeltidsveckan, 10-12 augusti, kommer klubben, med Per Carlin som ansvarig, att
arrangera en 3-dagars tavling i GP-konceptet. Tavlingen blir lite annorlunda mot vad vi
brukar gora, dels for att endast 3 dagar gor att insatsen under sjélva tavlingen ar humanare
(forberedelserna ar tyvarr lika omfattande som det brukar). GP-konceptet staller ocksa lite
storre krav pa deltagarna och flygsakerheten, darfor ar tavlingen endast utlyst i 3 klasser och
med max 15 piloter per klass.

I skrivande stund pagar arbetet med att satta staben for tavlingen. Ar du intresserad att hjalpa
till med smatt eller stor, fore eller under sjélva tavlingen sa hor garna av er till mig, Per C, pa
070-3325220 eller per@carlinphoto.net.

En hemsida tar sakta form, titta garna in pa www.arbogaopen.se

Modellflygtraffar och eller tavlingar
Det kommer sakert att genomforas bade traffar och tavlingar for modellflygare under
sommaren, men vi har inte klart med nagra detaljer annu.

Grasklippning

Forra sommaren hade klubben uppdrag att skota klippningen pa antennmatstrackan. Nu vet vi
att vi kan klara av det och vad det kravs i form av arbetsinsatser. Forhoppningsvis kommer vi
att fa avtalet forlangt for 2012. Utan inkomsterna fran den klippningen far vi namligen svart
att fa klubbens ekonomi att ga ihop. Men for att kunna leverera maste vi ha en genomarbetad
plan for hur vi ska skota det, uppdelat pa perioder med personligt ansvar for att klippningen
skots pa ett godtagbart satt.

Vi uppmanar alla som ar villiga att stélla upp att anmala sig till styrelsen, eller Per Nykvist sa
snart som mojligt.

Det kommer att bli “utbildning” for dom som inte redan &dr inkérda pé ytor och utrustning.
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Bogsering 2012

Nu &r det etablerat med UL-bogsering i Arboga. Cherokeen, som fortfarande éar till salu,
kommer sannolikt att vara borta fran féltet hela sdsongen dven om den inte blir sald.

Tyvarr borjar vi fa brist pa bogserforare. Delvis beror det tyvarr pa att vi har bytt till UL-
bogsering, eftersom flygtid pa UL inte raknas som flygtid for PPL. Regelverken for bade
flygplansklasser och certifikat ar ju under stora forandringar, sa det ar val méjligt att det kan
bli béattre balans mellan krav och méjligheter. Men vi behdver anda fler villiga bogsérer, sa
det har ar en uppmaning till alla att forsoka locka nya sadana till Arboga.

Vi kanske ska forsoka utveckla UL-flyget 6ver huvud taget. Det finns mycket ledig tid for
utnyttjande av SE-VOB till friflyg.

Resan till Vinon
Ett flygaventyr (Text och bild Lars J)

Efter att ha snappat upp en annons om en Duo Discus till bra pris, beslutade vi att géra en
rekognoseringsresa till Vinon i sodra Frankrike. Det var inte speciellt svart att vertala
familjen Robertsson att géra mig séllskap till vackra Provence for ett par dagar i borjan
av januari. Tyvérr blev det ”bara” Sven och Tova som kunde folja med da Bodil av
familjeskal valde att stanna hemma och Minna var strdngt upptagen med planering av
kommande stiftgardslager.

Efter tidig avfard i bil fran Arbogatrakten och flyg fran Arlanda pa formiddagen den 3
januari kunde vi landa i ett soligt Nice. Detta efter en tjusig inflygning éver Rivieran och
ett ljusblatt medelhavsvatten. Med hyrbil (en frasch Peugeot) och navigerandes med karta
och GPS tog vi oss de ca 18 milen till Vinon. Pa vagen gjordes ett fruktlost forsok att
inforskaffa en lunch i en av de mindre staderna som passerades. Vi fick atminstone en
promenad i pittoresk fransk smastadsmiljo. Lagom hungriga s& angjorde vi vid 15.30-
tiden det lilla samhéllet Vinon som inhyser Frankrikes storsta segelflygklubb AVAA, dar
var kontaktperson Noel métte upp. Eftersom det kurrade i magarna av hunger sa fick vi
borja med att leta upp en speceributik for att inforskaffa lite atbart. | Frankrike ats det
som bekant mycket baguetter, sa darfor fick dessa utgora stommen i den nagot forsenade
lunchen tillsammans med skinka, ost och oliver. Restaurangerna éppnar normalt inte fore
19 sa oftast far det bli kalla baguette-luncher.

Naval, Noel visade sig vara precis lika trevlig och lattsam som i var mailkonversation
innan och efter resan och bjod frikostigt pa rundtur pa klubben med visning av bl.a en
segelflygsimulator. Denna utgjordes helt enkelt av en avsagad Twin-kropp dar baksits var
bestyckad med en plattskarm med instrumentuppsattning och pa vaggen framfor
projicerades flygvyn fran simulatorprogrammet Condor. Alla reglage var kopplade till
simulatorn sa det blev en hyggligt realistisk kansla. Man hade dessutom lagt in terrangen
runt Vinon sa att vi fick mojlighet att prova inflygning pé plats fore den “’skarpa”
flygturen dagen darpa. Simulatorflygningarna utfordes med vitt skiftande resultat
beroende delvis pa tidigare erfarenheter av dylika mjukvaror.
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Efter inmundiga av helt ok kvallsvard i narliggande restaurang gjorde det gott med
nattsomn. Vi fick bo helt gratis i klubbens egen hotellbyggnad” med iskalla golv och
vaaaldigt mjuka madrasser.

Logementet"

Onsdagen inleddes med frukost i klubblokalen. Vi hann med ett besok pa Vinons
matvaruhus kvallen innan for att fylla pa baguettforradet tillsammans med lite yoghurt
och annat smatt o gott. Formiddagen upptogs sedan av noggrann genomgang av
dokumentation kring objektet F-CHPG. Da man har en heltidsanstalld tekniker och ett
stort antal klubbflygplan sa kravs det ordning och reda vilket vi snart kunde konstatera att
man ar duktiga pa. Den
okuléra besiktningen som
sedan vidtogs kunde bara
styrka den uppfattningen
ytterligare. Sven, som den
erfarne tekniker han ar, kunde
inte hitta nagra brister varken i
dokumentation eller
”maskineri”, vilket kindes
extra betryggande med tanke
pa att den flugit dryga 7000
timmar sedan 1999. Duon har
en frasch yta da den ar
omlackerad med ny gelcoat i

januari 2009.

Sven inspekterar " Petter Gustav”

Efter den obligatoriska baguette-lunchen blev det sa antligen dags att fa kanna pa kérran i
luften. Jag fick &ran att gora den forsta starten. Efter en kall och mulen morgon sa
klarnade himlen upp precis lagom till lunch. Den ganska kraftiga nordvast-vinden bidrog
till att det skapades lavagor av gott slag. Sa fran baksits kunde jag efter en turbulent start
(dock i motvind) med Noels instruktioner inledningsvis kurva upp oss till ca 2000 m i
rotorn. Darefter hittade vi vagen i motvind. Eftersom min franska inte ar vad den borde
vara sa kunde Noel ropa upp trafikledningen och begéra ytterligare hojd sa vi kunde
nyttja vagen upp till knappa 4000 m. Pa den hér héjden behdver man som bekant ett
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tillskott av syrgas, vilket inte fanns tillgangligt. Sa tyvarr blev vi tvungna att dra broms
och landa, fortfarande i turbulent luft. Men vad gor det nar man fatt segelflyga 6ver
Provence och sett snokladda alper i nordvést samtidigt med ljusblatt Medelhav i soder.
Detta i borjan av januari!

Innan det blev Svens tur att
kinna pa “’Petter Gustav” i
luften, sa fick vi assistera
nagra andra klubb-
medlemmar som ville
utnyttja mellandagarna till
vettigare sysslor &n
reakonsumtion pa narmsta
kdpcentra (skribenten vet
inte om fransoserna &r lika
hysteriska som manga
nordbor). En av dessa var
en dam i 80-arsaldern som
inte ville lata turbulensen
sétta k&ppar i hjulen for sin
hojdarupplevelse i sin egen
Pegase

Utsikt 6ver Verdon-floden mot S:t Auban och de franska alperna

Vi fick aven fran marken bevittna en av Frankrikes mest erfarna piloter ta sig upp fran
200 meter i en ASH25. Den finns f 6 fangad av Sven i en liten filmsekvens nar den flog
rote med PG pa 3500m hojd. Tjusigt varre! Ja, som ni forstar fick dven ordférande
uppleva vagens tjusning tillsammans med generdse Noel, som bjussade pa sin tid i
dagarna tva. For Tovas del blev det tyvarr mest vanta, men hon har daremot nagot att se
fram emot, eftersom vi sedermera beslutade att kopa flygplanet

Resten av eftermiddagen och kvéllen dgnades at lite turistande och god mat i narmsta
storre stad, Aix en Provence. Pa torsdagen var det sa dags att bege sig norrut igen. For att
slippa fran alla vagtullar samt for att fa se lite landsbygd valde vi att kéra pa de mindre
vagarna ner till kusten och sedan genom de glamordsa kuststdderna Cannes och Antibes
hela vagen upp till Nice och flygplatsen. Det kandes lite absurt med de konstgjorda, rikt
utsmyckade granarna som stod sida vid sida med de mer naturliga palmerna.

Julgran i Cannes
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Med facit i hand kandes det dnda som en lyckad utflykt och vil investerade flygbiljetter
nar vi dagarna efter kunde besluta att ga vidare och képa flygplanet. Nu véntar vi pa att
Spindelbergerfabriken ska leverera den bestallda Cobra Clubstar-vagnen sa att Per och
Rigmor kan aka och hamta var nya dgonsten. Jag hoppas att alla liksom jag kénner sig
sugna att utnyttja denna supermaskin till max kommande somrar. Med sina fina
flygegenskaper tillsammans med goda prestanda (basta glidtal 1:46) kommer den att ge
oss oanade mojligheter till fortsatt forkovran och klubbutveckling.

Lite fakta om AVAA (Association Aéronautique Verdon Alpilles)

Antal medlemmar: ca 500

Antal klubb&gda flygplan: ca 25 varav tre Duo Discus och ett par ASH25

Antal privatagda flygplan: ca 30 st.

Antal bogserflygplan: 4 st Robin

Anstalld personal: en instruktor, en tekniker, en administrator och en lokalvardare, alla pa
heltid. P& somrarna har man ut6ver dessa ytterligare fyra instruktorer.

Klubben producerar ca 25000 flygtimmar varje ar, dock utan vinteruppehall.

Alla flygplan &r inrymda i 5 rymliga hangarer.

| klubbhuset finns ett val utrustat kok, bardisk och kaffeautomat

I anslutning till flygplatsen finns en camping dér de flesta besdkare har sina husbilar,
husvagnar eller "mobile homes” uppstéllda.

Flygfaltet bestar av en asfalterad bana pa 1000m ost-vastlig riktning, mest for motorflyg,
samt en 200-meters asfaltbana for start av segelflygplan i riktning nordost, déar vinden
oftast kommer fran. Vid sidan av banan finns grasstrak (dock inte sd gront i januari) pa ca
1500m.

Sammanfattningsvis var ytorna vél tilltagna i alla vaderstreck.

AAVA har anordnat ett antal storre tavlingar sasom VM i de olika FAI-klasserna, senast
2006 (Std, Club, World)
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